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Zatgcznik Nr 1 do Umowy
nr KD.0ZZ.272.U.46.2024
Opis przedmiotu zamdwienia — wymagania techniczne

Rozdziat 1. Postanowienia ogdlne

Zatgcznik okresla wymagania techniczne dla Spalinowych Zespotéw Trakcyjnych (dalej SZT,
pojazdy) przeznaczonych do obstugi kolejowego ruchu pasazerskiego (regionalnego
i miedzyregionalnego).

Wszystkie dostarczone SZT muszg, posiada¢ analogiczne rozwigzania techniczne
i funkcjonalne.

Wszystkie zastosowane do produkcji SZT materiaty w tym czesci, zespoty, podzespoty
i elementy muszg by¢ fabrycznie nowe, wolne od wad fizycznych i prawnych, a ich data
produkcji nie moze by¢ starsza niz jeden rok kalendarzowy przed dniem zawarcia Umowy
wykonawczej. W przypadku czesci podlegajacych legalizacji, wzorcowaniu, data legalizacji,
wzorcowania nie moze by¢ dtuzsza niz 3 miesigce wzgledem daty zakoriczenia montazu i
Odbioru Technicznego danego SZT.

Pojazdy musza spetnia¢ warunki techniczne i wymagania zapewniajace bezpieczeristwo
ruchu, bezpieczny przewdz oséb i rzeczy oraz ochrone sSrodowiska zgodnie z ustawg
o transporcie kolejowym z dnia 28 marca 2003 r. (tekst jednolity: Dz. U.z 2023 r. poz. 1786)
oraz odpowiednimi przepisami wykonawczymi do przedmiotowej ustawy.

Konstrukcja i parametry pojazdéw muszg spetnia¢ wymagania odpowiednich Technicznych
Specyfikacji Interoperacyjnosci, polskich norm PN oraz kart UIC, IRS, jak rdwniez wymogi
dotyczace interoperacyjnosci kolei, w zakresie niezbednym do uzyskania zezwolenia na
dopuszczenie do eksploatacji pojazdu kolejowego zgodnego z technicznymi specyfikacjami
interoperacyjnosci (TSI). W zagadnieniach otwartych i przypadkach szczegdlnych
okreslonych w specyfikacjach TSI, a takze w odniesieniu do stwierdzania zgodnosci pojazdu
z polska siecig kolejowa, w tym zgodnos¢ charakterystyki technicznej i eksploatacyjnej
pojazdu z infrastrukturg i statymi instalacjami obowigzujg krajowe regulacje lub
rozwigzania zaproponowane przez Wykonawce, ktére spetniajg wymagania zasadnicze
zawarte w Dyrektywie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/797 z dnia 11 maja 2016
r. w sprawie interoperacyjnosci systemu kolei w Unii Europejskiej oraz w Rozporzadzeniu
Ministra Infrastruktury z dnia 7 czerwca 2021 r. w sprawie interoperacyjnosci (Dz.U.z 2021
poz. 1042).

W momencie dostawy pojazdy muszg posiada¢ wazine zezwolenie na wprowadzenie
do obrotu pojazdu kolejowego, dopuszczajgcego pojazd do ruchu po sieci kolejowej
Rzeczypospolitej Polskiej i Republiki Czeskiej oraz na obszarze Federalnej Republiki Niemiec
obejmujgcym przynajmniej odcinki od granicy Panstwa do stacji: Gorlitz, Forst (Lausitz),
oraz na odcinku Gorlitz — Trzciniec Zgorzelecki, wydane zgodnie z postanowieniami
rozporzadzenia wykonawczego komisji (UE) 2018/545 z dnia 4.04.2018 r. ustanawiajgcego
uzgodnienia praktyczne na potrzeby procesu udzielania zezwolen dla pojazdéw kolejowych
i zezwolen dla typu pojazdu kolejowego zgodnie z dyrektywg Parlamentu Europejskiego i
Rady (UE) 2016/797 (z pdzniejszymi zmianami) wraz z aktami wykonawczymi do tej ustawy
- w zakresie zawierajgcym wymagania odnoszgce sie do taboru kolejowego. Dopuszcza sie
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przedstawienie tymczasowego zezwolenia na uzytkowanie pojazdéw na sieci. W przypadku
przedstawienia tymczasowego zezwolenia Wykonawca zobowigzany jest dostarczy¢
Zamawiajgcemu bezterminowe zezwolenie na wprowadzenie do obrotu pojazdu
kolejowego przed wygasnieciem terminu waznosci dokumentu terminowego. Wykonawca
podstawi pojazdy zastepcze o parametrach nie gorszych jak dostarczone pojazdy, do czasu
dostarczenia waznego zezwolenia na wprowadzenie do obrotu pojazdu kolejowego.
Zamawiajgcy wymaga, aby Wykonawca dokonat w imieniu Zamawiajacego, na podstawie
pisemnego upowaznienia, rejestracji pojazdéw w EVR oraz rejestracji zbiornikdw
sprezonego powietrza. Pojazdy w dniu odbioru muszg by¢ zarejestrowane w EVR, posiadac
zbiorniki zarejestrowane w TDT i by¢ zdolne do ruchu, z zastrzezeniem ewentualnej
koniecznosci wykonania po odbiorze pierwszego przegladu zgodnie z DSU (tzw. przeglad
zerowy), Wykonawca zobowigzany jest uwzglednié czas potrzebny na rejestracje pojazdu
w harmonogramie prac i stosownie do tego przekazywac niezbedne dokumenty.

7. Kazdy pojazd musi przejs¢ proby zgodnie z wymaganiami norm oraz Warunkami
Technicznymi Odbioru. Pierwszy egzemplarz danego typu pojazdu powinien przejsé¢ préby
kwalifikacyjne. Jezeli pojazd posiada zezwolenie na wprowadzenie pojazdu kolejowego do
obrotu, to wykonanie préb kwalifikacyjnych jest zbedne, pod warunkiem dostarczenia
przez Wykonawce protokotéw z badan dla danego typu pojazdu.

8. Zamawiajacy wymaga, aby oferowane i dostarczone pojazdy byty w petni zgodne
z wymogami Technicznych Specyfikacji Interoperacyjnosci. Wykonawca dostarczy wraz
z pierwszym pojazdem deklaracje weryfikacji WE oraz certyfikaty WE weryfikacji wydane
przez uprawniong Jednostke Notyfikowang dla poszczegdlnych  Specyfikacji
Interoperacyjnosci w celu potwierdzenia ich spetnienia
w petnym zakresie:

e TSI LOC&PAS,
rozporzgdzenie Komisji (UE) nr 1302/2014 z dnia 18 listopada 2014 r. w sprawie technicznej
specyfikacji interoperacyjnosci odnoszacej sie do podsystemu "Tabor — lokomotywy i tabor
pasazerski” systemu kolei w Unii Europejskiej ze zmianami: rozporzgdzenie Komisji (UE)
2016/919, rozporzadzenia wykonawcze Komisji (UE) 2018/868; 2019/776; 2020/387;
2023/1694.

e TSINOI,
rozporzgdzenie Komisji (UE) nr 1304/2014 z dnia 26 listopada 2014 r. w sprawie technicznych
specyfikacji interoperacyjnosci podsystemu “Tabor kolejowy - hatas, zmieniajgce decyzje
2008/232/WE i uchylajace decyzje 2011/229/UE ze zmianami: rozporzgdzenia Komisji (UE)
2019/774 oraz 2023/1694.TSI SRT,
Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1303/2014 z dnia 18 listopada 2014 r. w sprawie technicznej
specyfikacji interoperacyjnosci w zakresie aspektu “Bezpieczenstwo w tunelach kolejowych”
systemu kolei w Unii Europejskiej ze zmianami: rozporzadzenie Komisji (UE) 2016/912 oraz
rozporzgdzenia wykonawcze Komisji (UE) 2019/776 i 2024/191.

e TSIPRM,
Rozporzadzenie Komisji (UE) Nr 1300/2014 1z dnia 18 listopada 2014 r.
w sprawie technicznych specyfikacji interoperacyjnosci odnoszacych sie do dostepnosci
systemu kolei Unii dla oséb niepetnosprawnych i oséb o ograniczonej mozliwosci poruszania
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sie ze zmianami: rozporzadzenia wykonawcze Komisji (UE) 2019/772; 2022/721; 2023/62;
2023/1694
e TSICCS,

rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2023/1695 z dnia 10 sierpnia 2023 r. w sprawie
technicznej specyfikacji interoperacyjnosci w zakresie podsystemow “Sterowanie” systemu
kolej w Unii Europejskiej i uchylajgce rozporzadzenie (UE) 2016/919Wszystkie materiaty
niemetalowe zastosowane w pojazdach muszg spetnia¢ wymagania zgodne z EN 45545-
2:2013+A1:2015.

Dodatkowo SZT musi spefnia¢ w szczegdlnosci nastepujgce wymagania:

1) ROZPORZADZENIE WYKONAWCZE KOMISJI (UE) Nr 2019/776 z dnia 16 maja 2019r.
zmieniajace rozporzadzenia Komisji (UE) nr 321/2013, (UE) nr 1299/2014, (UE) nr
1301/2014, (UE) nr 1302/2014 i (UE) nr 1303/2014, rozporzadzenie Komisji (UE)
2016/919 oraz decyzje wykonawczg Komisji 2011/665/UE w odniesieniu do
dostosowania do dyrektywy 2017/1474 Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
2016/797 oraz realizacji celéw szczegdtowych okreslonych w decyzji delegowanej
Komisji (UE) 2017/1474, spetnienie wartosci emitowanych substancji zgodnie z
dyrektywg (UE) 2016/1628 poziom V.

2) ROZPORZADZENIE WYKONAWCZE KOMISJI (UE) 2019/774 z dnia 16 maja 20109r.
zmieniajace rozporzadzenie (UE) nr 1304/2014 w zakresie stosowania technicznych
specyfikacji interoperacyjnosci podsystemu ,, Tabor kolejowy — hatas” w odniesieniu
do istniejgcych wagondéw towarowych,

3) ROZPORZADZENIE WYKONAWCZE KOMISJI (UE) 2018/868 z dnia 13 czerwca 2018r.
zmieniajace rozporzadzenie (UE) nr 1301/2014 oraz rozporzadzenie (UE) nr
1302/2014 w odniesieniu do przepiséw dotyczgcych systemu pomiaru energii i
systemu gromadzenia danych,

4) ROZPORZADZENIE WYKONAWCZE KOMISJI (UE) 2019/772 z dnia 16 maja 20109r.
zmieniajace rozporzgdzenie (UE) nr 1300/2014 w odniesieniu do wykazu majatku w
celu identyfikacji barier w zakresie dostepnosci, zapewnienia informacji dla
uzytkownikdw oraz monitorowania i oceny postepdw w zakresie dostepnosci,

5) ROZPORZADZENIE WYKONAWCZE KOMISJI (UE) 2020/387 z dnia 9 marca 2020 r.
zmieniajace rozporzadzenia (UE) nr 321/2013, (UE) nr 1302/2014 i (UE) 2016/919
w odniesieniu do rozszerzenia obszaru uzytkowania i etapdw przejsciowych.

Zamawiajgcy dopuszcza dostawe pojazdow, ktére posiadajg wazne, bezterminowe zezwolenie
typu pojazdu kolejowego zgodnego z TSI wydane przez UTK w ramach filaru technicznego IV
pakietu kolejowego (Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/797 z dnia 11
maja 2016 r.)

SZT muszg by¢ wykonane zgodnie z normami, ktére sg okreslone w poszczegdlnych ww. TSI
wraz ze sprostowaniami, jakie ukazaty sie do przedmiotowych rozporzadzen

Pozostate przepisy:
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Lista Prezesa Urzedu Transportu
Kolejowego, 14.02.2024 r., z pdzn. zm. —
wersja z dnia ogtoszenia Zamowienia

Lista wiasciwych krajowych specyfikacji
technicznych i dokumentéw
normalizacyjnych, ktérych zastosowanie
umozliwia spetnienie zasadniczych
wymagan systemu kolei

Rozporzadzenie MTBIGM
z dnia 3 stycznia 2013 r. — tekst jednolity:
Dz. U. 2019, poz. 918, z pdzn. zm.

Rozporzadzenie w sprawie sposobu
prowadzenia rejestru oraz sposobu
oznakowania pojazdéw kolejowych

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i
Rady (UE) 2021/782 z dnia 29.04.2021 r.
(Dz. U. UE nrL172 zdnia 17.05.2021 ., z
pdzin. zm.)

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i
Rady (UE) dotyczace praw i obowigzkéw
pasazeréow w ruchu kolejowym

Rozporzadzenie MIiR z dnia 18 lipca 2005 r.
— tekst jednolity: Dz. U. 2015, Poz. 360, z
podzn. zm.

Rozporzadzenie zmieniajgce rozporzadzenie
w sprawie ogolnych warunkdéw prowadzenia
ruchu kolejowego i sygnalizacji

Rozporzadzenie MIiR z dnia 22 wrzesnia
2015r.: Dz. U. z 2015 r., poz. 1476, z pbin.
zm

Rozporzadzenie zmieniajgce rozporzadzenie
w sprawie ogolnych warunkdéw prowadzenia
ruchu kolejowego i sygnalizacji

Obwieszczenie MIiB z dnia 27.01.2016 r.:
Dz. U.z 2016r., poz. 226, z pdzn. zm.

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury w
sprawie ogdlnych warunkow technicznych
eksploatacji pojazddw kolejowych

Zatgcznik S-02 do ,Listy wtasciwych
krajowych specyfikacji technicznych i
dokumentdéw normalizacyjnych, ktérych
zastosowanie umozliwia spetnienie
zasadniczych wymagan systemu kolei”;
Prezes UTK14.02.2024 r.

Dopuszczalne parametry zaktocen dla
urzadzen sterowania ruchem kolejowym

Zatacznik S-04 do ,, Listy wtasciwych
krajowych specyfikacji technicznych i
dokumentdéw normalizacyjnych, ktérych
zastosowanie umozliwia spetnienie
zasadniczych wymagan systemu kolei”;
Prezes UTK, 14.02.2024 r.

Wymagania i badania dla systeméw
radiostop oraz SHP

,Recommendation For Use RFU-PRM-053%;
NB-Rail, Issue 02_17/06/2021

Assessment of conformity concerning
contrast — alternative measure for contrast
identification

Ustawa z dnia 20 stycznia 2005 r. (tekst
jednolity Dz. U. 2020 poz. 2056)

Ustawa o recyklingu pojazdéw wycofanych z
eksploatacji

Dyrektywy ARGE

ARGE-Guideline “Firefighting in Railway
Vehicles” Functional Verification Process
Proving the Effectiveness of Firefighting
Equipment in Rooms Accessible to Persons,
Electric Switch Cabinets and Areas of
Internal Combustion Engines
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Regulation/Process Instruction on the
Testing

ARGE Directive ,Fire Detection in Rolling
Stock

Procedure for the proof of function
concerning the placement of fire detectors
in rooms accesible to people, electric
control cabinets and areas of combustion
engines

Guideline / Inspection Procedure

Rekomendacje Prezesa Urzedu Transportu | Cyberbezpieczenstwo na kolei —
Kolejowego 06.04.2023 r. rekomendacje Prezesa UTK

9.

10.

11.

12.

13.

Wykonawca zobowigzany jest do opracowania Dokumentacji Systemu Utrzymania z
uwzglednieniem zatozen zamawiajgcego dotyczacych cykli przeglagdowo-naprawczych
Dokumentacja musi by¢ dostarczona Zamawiajgcemu
w terminie do 5 miesiecy przed przekazaniem pierwszego pojazdu do akceptacji.
W przypadku koniecznosci naniesienia poprawek w DSU, wyniktych w procesie
zatwierdzania tej dokumentacji przez Uzytkownika, obowigzek dokonania
przedmiotowych poprawek spoczywa na Wykonawcy.

Przed odbiorem pierwszego pojazdu i jego dostawg do Zamawiajgcego muszg zostaé
zatwierdzone przez Zamawiajgcego kompletne Warunki Techniczne Odbioru (wraz z
zatacznikami) w terminie 90 dni przed odbiorami czgstkowymi pierwszego z budowanych
pojazdéw, Dokumentacja Techniczno-Ruchowa wraz z warunkami technicznymi w dniu
odbioru pierwszego pojazdu. Wymienione opracowania muszg by¢é zgodne z
rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 12 pazdziernika 2005 r. w sprawie ogdlnych
warunkéw technicznych eksploatacji pojazdéw kolejowych (Dz. U. z 2016 poz. 226).
Dokumentacja konstrukcyjna mechaniczna musi zawiera¢ wszystkie rysunki i schematy
zestawieniowe, zespotow, podzespotdéw oraz rysunki i schematy niezbedne do celéw
eksploatacyjnych, diagnostycznych, naprawczych i modernizacyjnych. Wykonawca jest
zobowigzany do aktualizacji Warunkéw Technicznych Odbioru, Dokumentacji Techniczno-
Ruchowej oraz dokumentacji konstrukcyjnej wraz z warunkami technicznymi w przypadku
zgtoszenia uwag przez Zamawiajgcego.

W przypadku dokonywania zmian w trakcie realizacji przedmiotu zaméwienia Wykonawca
zobowigzany jest do wprowadzenia poprawek do dokumentacji oraz zarzgdzania zmiang
w ramach procesu zarzadzania konfiguracjg typu pojazdu kolejowego zgodnie z art. 15
rozporzgdzenia Wykonawczego Komisji (UE) 2018/545.

W okresie gwarancji wszelkie koszty zwigzane z naprawami gwarancyjnymi, ktére bedzie
trzeba wykonaé w siedzibie Wykonawcy obcigzajg kosztowo Wykonawce, w tym transport
do i z miejsca naprawy.

Wykonawca jest zobowigzany do nieodptatnego dostarczenia Zamawiajagcemu wraz
z pojazdami nastepujgcg dokumentacje i podzespoty (szczegdtowy opis zawiera Zatgcznik
nr 3 do Umowy):
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g)

h)

j)

k)

zezwolenie na wprowadzenie pojazdu kolejowego do obrotu,

opracowania zgodnie z ust. 5,

instrukcje obstugi pojazdu dla maszynisty w wersji papierowej oraz elektronicznej,
dokumentacje zdawczo-odbiorczg pojazdu w wersji papierowe;j i elektronicznej (skan
na ptycie DVD oraz nosniku typy Pen Drive),

katalog czesci zamiennych — wykaz czesci i podzespotow do czesci pierwszych,
kompletny osprzet, niezbedny do zapewnienia prawidiowej obstugi, eksploatacji
i serwisowania pojazdu. W sktad osprzetu wchodza: urzadzenia do diagnostyki,
urzadzenie do pobierania danych zarejestrowanych w pojezdzie, urzagdzenie do obstugi
monitoringu, urzadzenie do obstugi informacji audiowizualnej, urzadzenie
diagnostyczne do silnika, urzadzenie diagnostyczne do skrzyni
biegdw/przektadni/uktadu przeniesienia napedu i urzadzenie diagnostyczne do
klimatyzacji

wykonane w jezyku polskim, petne oprogramowanie wszystkich urzadzen
mikroprocesorowych zabudowanych w pojezdzie do celdw uruchomieniowych,
eksploatacyjnych, diagnostycznych, naprawczych oraz sterujgcych pojazdem w tym
oprogramowanie TCMS wraz z przysztymi aktualizacjami trwajgcymi w catym cyklu
zycia produktu (o ile zmiany wynikajg z gwarancji, zmiany wprowadzane przez
producenta, planowe aktualizacje) — przekazanie trwatych kopii oprogramowania
dodatkowo na nosnikach typu ptyta CD/DVD, pamie¢ PenDrive.

dokumentacje konstrukcyjng dostarczanego pojazdu pozwalajgcg na samodzielne
wykonanie przegladu do 4 poziomu utrzymania wtgcznie z nim, z udzielong licencjg i
sublicencjg z mozliwoscig wykonywania przegladu przez podmiot zewnetrzny, w tym
wersje elektroniczne na nosnikach typu ptyta CD/DVD lub pamie¢ PenDrive.

wraz z kazdym pojazdem dostarczenie 1 laptopa z oprogramowaniami do obstugi,
utrzymania, diagnostyki, naprawy i uruchomiania pojazdéw wraz z bezterminowymi
licencjami i sublicencjami na przekazywanie dostarczonych programéw podmiotom
utrzymujacym pojazdy na czas zawartych kontraktéw, zgodnie z ppkt. h. Szczegétowy
opis laptopdéw znajduje sie w Zataczniku nr 1 do OPZ pkt 12, dodatkowo przekaze
oprogramowania na nosnikach CD lub DVD lub nos$nikach typy Pen Drive — dostawa
wraz z pierwszym pojazdem,

Certyfikaty Badania Typu WE wydane przez jednostke notyfikowang, potwierdzajgce
zgodnos$¢ pojazdu z TSI (wersja elektroniczna), wskazanych w ust 6. oraz wynikajgcych
z Zezwolenia,

Dokumentacje wskazang w Zatgczniku nr 1 do OPZ.

W ramach projektu wykonawczego Wykonawca lub podmiot przez niego upowazniony
przeprowadzi proces zarzgdzania zmiang w ramach zarzadzania konfiguracjg typu pojazdu
kolejowego w zakresie wprowadzanych zmian. Wykonawca przekaze Zamawiajgcemu
dokumentacje z przeprowadzonego przez siebie procesu zarzgdzania zmiang. W ocenach,
o ktérych mowa powyzej, nalezy uwzglednié wszelkie zmiany w stosunku do stanu
istniejgcego, okreslone w dokumentacji projektowej.

Wykonawca sporzadzi oraz dotaczy do dokumentacji z ww. oceny wykaz odstepstw
od przepiséw i warunkéw technicznych, zawierajgcy spis wszystkich wprowadzonych
w dokumentacji odstepstw wraz z informacjg zawierajaca (dla kazdego odstepstwa):

- nazwe organu wydajgcego zgode,
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- numer pisma, za ktérym zgoda zostata udzielona (jesli dotyczy) wraz z datg wydania,

- $rodki kontroli ryzyka (Srodki bezpieczeistwa) wdrozone oraz przewidziane
do wdrozenia na etapie eksploatacji w zwigzku z zastosowaniem odstepstwa.
Zamawiajgcy zastrzega sobie prawo do:

1) udziatu w procesie oceny znaczenia zmiany i analizy ryzyka realizowanym przez
Wykonawce,

2) analizy wynikéw oceny znaczenia zmiany i oceny ryzyka,

W przypadku, gdy z przeprowadzonej analizy ryzyka wynikaé bedzie koniecznosc
zastosowania dodatkowych technicznych, eksploatacyjnych lub organizacyjnych srodkéw
kontroli ryzyka.

Rozdziat 2. Wymagania techniczne

L.p. WARUNKI PARAMETRY
1. Parametry ogdlne
1.1 Szerokos¢ toru 1435 mm
1.2 Predko$¢ eksploatacyjna nie mniejsza niz 120 km/h
1.3 Przyspieszenie >0,35m/s2
W zakresie predkosci 0-50
km/h
1.4 Hamowanie OpOdznienie max 1,2 m/s?.
nagte
1.5 Zasilanie Paliwa wg normy EN 590
1.6 Zmiana przyspieszenia i PN-EN 13452-1 Kolejnictwo — Hamowanie — Systemy
opOznienia hamowania w transporcie publicznym — Czes¢ 1:
Wymagania eksploatacyjne, Tabela 16.
1.7 Maksymalna masa
projektowa w stanie Max 85 t
gotowosci do pracy
pojazdu
1.8 Maksymalny nacisk osi na | <175 kN, t przy normalnym obcigzeniu uzytkowym,
tor obcigzenia zgodne z PN-EN 15663+A1 (osoby stojace
—4 0s/m?)
1.9 Uktad jezdny i przegubowy, wdzki 2 osiowe, B'2'B' lub Bo' 2' Bo'
konfiguracja pojazdu lub 2’+B’+2’ lub 2’+Bo’+2’
1.10 llos¢ miejsc siedzacych statych miejsc siedzgcych min. 100

miejsc uchylnych — min. 6

1.11 Liczba miejsc stojacych
przy zatozeniu 4 min 90
osoby/m?

1.12 Skrajnia taboru a) wg PN-EN 15273-2
b) skrajnia kinematyczna wg UIC 505-1 (zatacznik D).

1.13 Minimalny promien tuku [a) 150 m, zgodny z wymaganiami TSI LOC&PAS,
b) 100 m w warunkach warsztatowych przy predkosci

SWZ -KD.0ZZ.272.U.46.2024
Dostawa dziesieciu nowych, wielocztonowych spalinowych zespotéw trakcyjnych z mozliwoscig skorzystania z prawa opcji.
Strona 7z 61



DOLNY Koleje

% SLASK Dolnoslagskie

D

Czesc lll — Opis Przedmiotu Zamédwienia (OPZ)

pojazdu do 10 km/h

1.14 Minimalny promien
krzywizny toru w 500 m
ptaszczyznie pionowe;j
1.15 Komfort jazdy — poziom | -dopuszczalna wartosé poziomu cisnienia
hatasu akustycznego: 70 dB, potwierdzona dla predkosci 40
km/hi120 km/h,
- 63 dB na postoju (PN-EN 14750-1, pkt. 10.5),
- pomiar wg normy PN-EN ISO 3381
1.16 Komfort cieplny Wedtug TSI LOC&PAS
1.17 Zbiorniki paliwa 1. Zbiorniki paliwa musza mie¢ takg pojemnos¢, aby
umozliwity przejazd min. 1000 km na jednym
tankowaniu, z elektronicznym wskaznikiem poziomu
paliwa umieszczonym na pulpitach maszynistow.
2. Zbiorniki kompensujace rozszerzalnos¢ objetosci
paliwa ze wzgledu na wzrost temperatur z zaworem
odpowietrzajgcym.
1.18 System monitoringu 1. System monitorowania zuzycia paliwa powinien
zuzycia paliwa umozliwia¢ ciggty monitoring, z pomiarem stanu
zapetnienia zbiornikbw przy pomocy sond, z
pomiarem ilosci zuzytego paliwa przez Pojazd. Uktad
zabezpieczony przed ingerencjg oséb trzecich.
2. Komunikacja uktadu z innymi systemami po
magistrali CAN, dane wyswietlane na monitorze
pulpitowym w kabinie maszynisty.
3. System zintegrowany z aplikacjg diagnostyczna.
4. Szczegbty do uzgodnienia z Zamawiajgcym.
1.19 Uktad zasilania paliwemi | 1. Urzadzenie do tankowania paliwa zgodnie z TSI

systemu oczyszczania
spalin

Loc&Pas.

2. Tankowanie paliwa jak i napetnianie s$rodka
systemu oczyszczania spalin mozliwe wylgcznie z
zewnatrz Pojazdu. Wlewy paliwa i sSrodka oczyszczania
spalin w jednej lub w oddzielnych puszkach,
zabezpieczonych plombg oraz czujnikiem otwarcia
pokrywy  wlewéw  widocznym w  systemie
diagnostycznym Pojazdu (po obu stronach pojazdu).
Puszki umieszczone po obu stronach Pojazdu.
Rozwigzanie uniemozliwiajgce omytkowe tankowanie
$rodka oczyszczania spalin do zbiornika paliwa i
odwrotnie. Lokalizacja i rozwigzanie techniczne do
uzgodnienia z Zamawiajgcym.

W przypadku zastosowania zewnetrznego wlewu
oleju silnikowego, musi by¢ on skutecznie
zabezpieczony przed omytkowym wlaniem srodka
oczyszczania spalin i paliwa do oleju i odwrotnie.
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W przypadku wyczerpania AdBlue - pojazd musi by¢
zdatny do jazdy z ewentualnym ograniczeniem
predkosci nie mniejszym niz 80 km/h.

1.20 Uktad wydechowy 1. Konstrukcja uktadu wydechowego zapobiegajgca
emisji ciepta i spalin na elementy konstrukcyjne i
zabudowane urzgdzenia Pojazdu.

2. Uktad wyposazony w filtry i katalizatory.

3. Uktad zabezpieczony przed dostawaniem sie do
niego ciat obcych w tym wody opadowe;j.

1.21 Silniki spalinowe Dwa silniki spalinowe z uktadem chtodzenia w obiegu
zamknietym, zasilane olejem napedowym, z
mozliwoscig zasilania paliwem typu biodiesel (HVO),
spetniajgce wymagania normy emisji spalin Stage V
(piec) lub wyzsze;.

Moc silnikéw zapewniajagca mozliwosé¢ jazdy
awaryjnej pojazdu z ograniczong predkoscig do 80
km/h na jednym silniku.

1.22 Wyposazenie Wg normy PN-EN 50155
elektroniczne

2. Nadwozie pojazdow

2.1 Wymagania podstawowe | Zgodnie z TSI LOC&PAS.

2.2 Wytrzymatos¢ konstrukeji | Kategoria Pll zgodnie z PN-EN 12663-1:2010

2.3 Odpornos¢ zderzeniowa | Zgodne z wymaganiami TSI LOC&PAS.

Aby spetni¢ te wymogi funkcjonalne pojazd powinien

odpowiadaé szczegétowym wymogom wymienionym

w normie PN-EN15227:2008+A1:2011 odnoszacej sie

do projektowej kategorii odpornosci zderzeniowej C-I

(jak w normie PN-EN15227:2008+A1:2011, sekcja 4,

tabela 1), o ile ponizej nie okreslono inaczej.

Nalezy braé pod uwage nastepujgce cztery

referencyjne scenariusze zderzenia opisane w normie

PN-EN15227:2008+A1:2011, sekcja 5, tabela 2:

e Scenariusz 1: zderzenie czotowe dwdch
jednakowych jednostek;

e Scenariusz 2: zderzenie czotowe z wagonem
towarowym;

e Scenariusz 3:zderzenie jednostki z duzym
pojazdem drogowym na przejezdzie kolejowym;

e Scenariusz 4: uderzenie jednostki w niska
przeszkode (np. w samochdéd na przejezdzie
kolejowym, w zwierze, skate itp.).

Zatgcznik A do normy PN-EN15227:2008+A1:2011 nie

ma zastosowania. Wymogi zawarte w normie PN-

EN15227:2008+A1:2011, sekcja 6, nalezy stosowacl

w odniesieniu do wyzej podanych referencyjnych
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scenariuszy kolizji. W celu ograniczenia skutkow
zderzenia z przeszkodg na torze czota pojazdu
powinny by¢ wyposazone w odchylacz przeszkdd.
Wymogi, ktére muszg spetniaé odchylacze przeszkéd
okre$lono w normie PN- EN15227: 2008+A1:2011 §5
tabela 3 i pkt. 6.5.

2.4 Materiat nadwozia Aluminium i / lub stal o odpornosci na korozje
(konstrukcja i poszycie) | przynajmniej do przegladu P5. Dopuszcza sie
stosowanie

w  zabudowie czota pojazdu podzespotéw
wykonanych z tworzywa sztucznego wzmocnionego w
miejscach narazonych na kolizje ze zwierzyng lesna
lub drobnymi kolizjami. Laminat czota pojazdu nie
moze stanowi¢ jednolitego elementu, musi by¢
podzielony na mniejsze elementy tatwo wymienialne
po niewielkich kolizjach.

Nalezy przewidzie¢ w gornej czesci pudta
odpowiedniej wielkosci rowki odprowadzajgce wode
opadowg (uniemozliwiajgce swobodny sptyw wody
i powstawanie zaciekéw na pudle pojazdu).

2.6 Wysokosé podtogi Wysokos¢ podtogi w strefie wejscia do pojazdu musi
wynosi¢ 600 + 50 mm npgs dla nominalnej srednicy
kot jezdnych.

Konstrukcja pojazdu winna zapewni¢ petne
bezpieczenstwo podrdznych (wg  wymagan
okreslonych w TSI PRM) podczas wsiadania i
wysiadania ze wszystkich drzwi pojazdu z peronéw o
wysokosci od 300 do 760 mm npgs, rowniez dla
podréinych  poruszajgcych sie  na  wdzkach
inwalidzkich. Zamawiajgcy wymaga, aby zmiana
wysokosci podtogi wewnatrz przedziatu pasazerskiego
w stosunku do wysokosci podtogi w strefie wejscia do
pojazdu, odbywata sie za pomocg pochylni o
nachyleniach zgodnych z TSI PRM, wyjatek stanowi
obszar nad wézkami napedowymi, gdzie dopuszcza
sie stosowanie stopni.

2.7 Drzwi wejsciowe a) zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS oraz TSI PRM
oraz normy PN-EN 14752:2015

b) wymaga sie 2 par drzwi na caty SZT. Jako pare
drzwi nalezy rozumieé¢ 2 naprzeciwlegtych drzwi
umieszonych po obu stronach SZT.

c) rozmieszczenie zapewniajgce rownomierny
dostep z czesci pasazerskich SZT,

d) drzwi dwuptatowe, odskokowo - przesuwne
o przeswicie nie mniejszym niz 1300 mm,
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e) typ automatyczny ze sterowaniem za pomoca
przyciskdw umieszczonych na drzwiach,

f) drzwi muszg byc¢ szczelne i odporne na zamarzanie,

g) szyba w drzwiach musi by¢ zespolona,

h) jazda z drzwiami otwartymi powinna by¢
niemozliwa za wyjatkiem jazd manewrowych bez
pasazeréw z predkoscig nie przekraczajacg 10
km/h,

i) sygnat ostrzegawczy diwiekowy oraz swietlny

poprzedzajgcy zamkniecie drzwi musi by¢ zgodny
z przepisami TSI w niniejszym zakresie,

j) pasazer musi mie¢ mozliwo$¢ awaryjnego otwarcia
drzwi przy predkosci mniejszej i réwnej 5 km/h,

k) Zamawiajgcy wymaga zastosowania sygnalizacji
przystanku na zgdanie, sygnalizacja z drzwi ma by¢
potagczona z SIP i uktadem sterowania pojazdem,
szczegoty do omdwienia w procesie uzgodnien,
rozwigzanie techniczne podlega akceptacji
Zamawiajgcego.

[) Zabudowad przy skrajnych drzwiach, dodatkowg
drabinke do bezpiecznej ewakuacji podréznych (4
na pojazd). Drabinka moze by¢ odpinana, ma
zapewniaé¢ ewakuacje z poziomu podtogi pojazdu
na tawe torowa. Dostepna zaréwno do wejscia i
wyjscia z pojazdu. Model, rozwigzanie techniczne,
lokalizacja do akceptacji przez Zamawiajgcego.

2.8

Sprzeg korncowy

a) zgodny z wymaganiami TSI LOC&PAS oraz karta
UIC 648:2001,

b) sprzeg automatyczny typ 10 z mozliwosciag
sprzegania mechanicznego, pneumatycznego i
elektrycznego z pojazdami tego samego typu; z
danego zamdwienia;

c) o$ sprzegania na wysokosci maksymalnej (na
nowych kotach, bez obcigzenia, zgodnie z PN-EN
15020+A1:2011),

d) sprzeg czotowy musi by¢ wyposazony w ztgcza
umozliwiajgce sterowanie wielokrotne,

e) ksztatt gtowicy musi pozwala¢ na mechaniczne
sprzeganie z istniejgcym taborem nowej generacji,

f) wykluczone sg dodatkowe ztgcza elektryczne poza
sprzegiem automatycznym,

g) niezamierzone roztgczenie sprzegu powinno
powodowac samoczynne uruchomienie
zespolonego hamulca pneumatycznego,

h) wymagana jest mozliwos¢ potaczenia przewodu
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gtéwnego oraz przewodu zasilajgcego SZT
z przewodem  gtdwnym  oraz  przewodem
zasilajgcym pojazdu Wyposazonego
w standardowy sprzeg Srubowy,

i) kazdy sprzeg powinien by¢ wyposazony
w ostone chronigcg przed brudem, lodem
i Sniegiem,

j) ostona sprzegu zamontowana do sprzegu
w sposOb trwaty, bez potrzeby demontazu przy
taczeniu pojazdéw, wykonana ze stali, rozwigzanie
techniczne proponowane przez Wykonawce
podlega akceptacji Zamawiajgcego,

k) wraz z sprzegiem Wykonawca przekaze
Zamawiajgcemu dokumentacje dotyczaca
przechodzenia przez sprzeg sygnatow iimpulséw
elektrycznych.

2.9 Sprzeg miedzycztonowy |a) zgodny z wymaganiami TSI LOC&PAS,

b) dla pojazdéw w rozwigzaniu przegubowym
przegub miedzy dwoma pojazdami
wykorzystujgcymi wspodlny uktad biegowy musi
spetnia¢ wymagania wymienione w normie PN-
EN12663-1:2010, pkt. 6.5.316.7.5.+A1:2014

2.10 Adapter do sprzeganiaz |a) zgodny z TSI LOC&PAS i UIC 648:2001,
pojazdami ze sprzegiem |b) pojazd powinien mie¢ mozliwosé ciggniecia lub
srubowym UIC pchania przez pojazd wyposazony w standardowy
sprzeg Srubowy,

c) pojazd powinien by¢ tak zaprojektowany, aby
mozliwe byto przewozenie sprzegu ratunkowego
na jego pokfadzie, w sposéb zabezpieczony przed
przypadkowym przemieszczeniem sie i dostepem
0s6b nieupowaznionych, w miejscu uzgodnionym
z Zamawiajacym,

d) masa sprzegu ratunkowego nie powinna
przekraczac 45 kg;

e) W kabinie maszynisty powinien sie znajdowac drag
do regulacji wysokosci adaptera podczas taczenia
pojazdu z zamontowanym adapterem do pojazdu
ze sprzegiem automatycznym; kabine wyposazy¢
w elementy mocujagce — rozwigzanie do
uzgodnienia z Zamawiajgcym.

2.11 Dostep dla personelu do | Zgodne z TSI LOC&PAS i EN 16116-1:2013.
sprzegania / rozprzegania

2.12 Okna a) zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS,
b) wedtug propozycji wykonawcy, wynikajace
z konstrukcji nadwozia,
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c) okna o konstrukcji umozliwiajgcej wymiane
W przeciggu 2 godzin,

d) szyby zespolone wykonane ze szkta bezpiecznego
wg karty UIC 564-1,

e) montowane przy pomocy uszczelek,

f) wykluczone zastosowanie okien wklejanych,

g) w kazdym cztonie SZT muszg by¢ min. 2 okna
bezpieczenstwa, na strone pojazdu,

h) okna muszg mie¢ cze$¢ uchylng (min 30 %
wielkosci okna, nie dotyczy okna bezpieczenstwa),
umozliwiajgce przewietrzenie wnetrza SZT w
sposéb naturalny. Czesci uchylne muszg by¢
zabezpieczone przed otwarciem zamkiem na klucz
konduktorski tzw. kwadrat.

2.13 Wyjscie bezpieczenstwa | Minimum 2 po obu stronach kazdego cztonu SZT jako
okna bezpieczenstwa, usuwane w catosci za pomocg
miotkdw bezpieczenstwa. Mtotki bezpieczeristwa
muszg by¢é zamontowane przy kazdym wyjsciu
bezpieczenstwa. Miotki muszg by¢ zabezpieczone
linkg i plomba przed kradziezg. Okna muszg miec
zaznaczone miejsca, w ktdre nalezy uderzy¢ aby sttuc
szybe.

2.14 Klapy nadwozia Muszg byé podwdjnie zabezpieczone przed
samoczynnym otwieraniem sie i wychodzeniem poza
skrajnie taboru. Przy podniesionych klapach bocznych
SZT nie moze rozpoczg¢ jazdy.

2.15 Stopnie wysuwane a) wymagane przy wszystkich drzwiach dla
podrdznych,

b) stopnie te powinny ufatwiaé wsiadanie
i wysiadanie dla podrdznych z peronu o wysokosci
300 mm npgs, zgodnie z wymaganiami TSI PRM,

c) stopnie wysuwane muszg by¢ podgrzewane
zabezpieczone od spodu przed dostepem $niegu,
deszczu i lodu oraz elementdw statych,

d) mechanizmy stopni musza umozliwié
w przypadku ich zablokowania manualne ich
odblokowanie przez obstuge pociggu.

2.16 Stopnie dla obstugi i do | Przy kazdej parze drzwi, po obu stronach pojazdu wraz

ewakuacji awaryjnej z oznakowaniem  miejsc ich  umieszczenia.
ponizej poziomu stopni | Rozwigzanie do uzgodnienia z Zamawiajgcym
eksploatacyjnych

2.17 Podnoszenie nalinachi |a) zgodne z wymaganiami TSI LOC&PAS,

podnoszenie b) Wykonawca oznaczy na pojezdzie konstrukcyjne

podnosnikiem punkty podnoszenia. Mozliwo$¢ podnoszenia
na linach wymagana jest tylko dla pojedynczych
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cztondw po ich roztgczeniu z Pojazdu,

c) konstrukcja powinna wytrzymaé obcigzenia
okreslone w normie PN-EN 12663-1:2010 (pkt.
6.3.2i6.3.3), oraz A1:2014

d) Wykonawca przedstawi poziom odpornosci pudet
pojazdu na odksztatcenia sprezyste, zgodnie
znormg PN-EN 12663-1:2010, poparte pozytywng
oceng certyfikowanej jednostki badawczej, oraz
Al1:2014

2.18 Mocowanie urzadzen do | Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS.

konstrukcji pudta

2.19 Stany obciazenia i rozktad | Zgodne z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.2.10.

mas Nalezy ustali¢ stany obcigzenia okreslone normg PN-

EN 15663:2021, pkt 6.2 (Obcigzenie uzyteczne dla

pojazdéw innych niz dla pojazdéw duzej predkosci i

dalekobieznych).  Przyjeta hipoteza  dotyczaca

osiggania powyzszych standw obcigzenia powinna by¢
zgodna z normg PN-EN 15663: 2021 (obcigzenie
uzytkowe na m? w obszarach z miejscami do staniaiw

obszarach obstugi), sg one uzasadnione i

udokumentowane w dokumentacji ogdlnej wg pkt.

4.2.12.2 TSI LOC&PAS.

2.20 Inne wymagania Wymagane metalowe zgarniacze czotowe na obydwu
koncach SZT.
3. Oddziatywanie miedzy pojazdem szynowym a torem i skrajnia
3.1 Skrajnia 1. Zgodne z wymaganiami TSI LOC&PAS

p. 4.2.3.1i Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z
dnia 12 pazdziernika 2005 r. w sprawie ogdlnych
warunkéw technicznych eksploatacji pojazdow

kolejowych (tj. z dnia 27 stycznia 2016 r. Dz.U. z 2016

r. poz. 226 z pdzn. zm.),

2. kinematyczny kontur odniesienia, wraz

ze zwigzanymi z nim zasadami powinien miescié sie w

zarysie odniesienia G1 (zgodnie z TSI Infrastruktura

systemu kolei konwencjonalnych, pkt. 4.2.2).

3.2 Nacisk na os i naciski kota

3.2.1 Nacisk na o$ a) zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS,

b) maksymalna wartos¢ nacisku dla zadnej z osi nie
powinna przekroczy¢ 175 kN przy normalnym
obcigzeniu uzytkowym.

3.2.2 Nacisk kota Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS.

3.3 Parametry taboru majace

wplyw na systemy naziemne

331 Charakterystyki taboru | a) zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS

p.4.2.3.3.1,
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dotyczace
kompatybilnosci z
systemami wykrywania
pociggéw

b) zgodne z Opracowaniem Instytutu Kolejnictwa nr
4430/10 i Opracowaniem Centrum Naukowo
Technicznego Kolejnictwa nr 3195/23.

3.3.2 Charakterystyki taboru |a) zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS,
dotyczace zgodnosci z b) zgodne z Opracowaniem Instytutu Kolejnictwa nr
systemami wykrywania 4430/10 i Opracowaniem Centrum Naukowo
pociaggéw w oparciu o Technicznego Kolejnictwa nr 3195/23.
obwody torowe
333 Charakterystyki taboru |a) zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS,
dotyczace zgodnosciz |b) zgodnie z zatacznikiem S-02 do Listy wiasciwych
systemami wykrywania krajowych specyfikacji technicznych i
taboru z wykorzystaniem dokumentéw normalizacyjnych, ktorych
petli indukcyjnej zastosowanie umozliwia spetfnienie zasadniczych
wymagan dot. Interoperacyjnosci systemu kolei
¢) Zabudowa petli dla catego pojazdu.
3.34 Monitorowanie stanu a) zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS,
tozysk osi
34 Dynamiczne zachowanie
Taboru
34.1 Bezpieczenstwo przed Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS.
wykolejeniem podczas
jazdy po wichrowatym
torze
3.4.2 Dynamiczne zachowanie | Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS.
podczas jazdy
343 Wartosci dopuszczalne | Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS.
dla bezpieczenstwa
podczas jazdy
3.4.4 Wartosci dopuszczalne | Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS.
dla obcigzenia toru
3.4.5 Stozkowatos¢ Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS.
ekwiwalentna
3.4.6 Wartosci projektowe dla | Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS.
profili nowych kot
3.4.7 Eksploatacyjne wartosci | Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS.
stozkowatosci
ekwiwalentnej zestawu
kotowego
4. Warunki sSrodowiskowe i skutki dziatania sit aerodynamicznych
4.1 Warunki srodowiskowe
4.1.1 | Wysokos$¢ nad poziomem | Wysoko$¢ npm do 1200 m.
morza
4.1.2 Temperatura Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS.

Temperatura otoczenia od -252C do +40°C.
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4.1.3 Wilgotnos¢ powietrza Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS.
Wzgledna wilgotno$¢ powietrza otoczenia max 90%
przy +202C, Srednia roczna wynosi 75%.
41.4 Deszcz Zgodnie z wymaganiami PN-EN 50125-1:2014, pkt.
4.6.
4.1.5 Snieg, 16d i grad Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS
i PN- EN 50125-1:2014, pkt 4.7 i 4.8.
4.1.6 Promieniowanie Zgodnie z wymaganiami PN-EN 50125-1:2014, pkt 4.9.
stoneczne
4.1.7 Odpornosé na Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS.
zanieczyszczenia
4.2 Zjawiska aerodynamiczne
421 Wptyw dziatania sit Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS
aerodynamicznych na
pasazerow na peronie
4.2.2 Wptyw dziatania sit Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS.
aerodynamicznych na
pracownikéw torowych
4.2.3. Uderzenia ci$nienia na Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS.
czoto pociggu Wykonawca przekaze zamawiajgcemu odpowiedni
raport.
5 Swiatta zewnetrzne oraz diwiekowe i wizualne urzadzenia ostrzegawcze
5.1 Swiatfa zewnetrzne
5.1.1 Swiatta czotowe a) zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS,
z wypetnieniem wymagan Rozporzadzenia
Ministra Infrastruktury z dnia 18 lipca 2005 r.
w sprawie ogdlnych warunkéw prowadzenia ruchu
kolejowego i sygnalizacji §105 (t.j. Dz. U. z 2015r,,
poz. 360 pbzn. zmianami),
b) reflektory czotowe wykonane w technologii LED o
barwie zimnej biatej, zgodne z PN EN 15153-
1:2013 oraz PN-K-88200:2002 a takze TSI OPE
Ponizej szyby czotowej powinny by¢ zabudowane
2 reflektory (po  jednym po lewej
i prawej stronie). Nad linig reflektoréw dolnych,
w osi pojazdu musi by¢ 1 reflektor gérny — do
uzgodnienia z Zamawiajgcym,
c) dziatanie i wtasnosci fotometryczne zgodne
z kartg UIC 534, umotzliwiajgce tatwg wymiane
zuzytych zrédet swiatta z wnetrza lub z zewnatrz
zespotu.
5.1.2 Swiatta sygnatowe Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS,

z wypetnieniem wymagan Rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury z dnia 18 lipca 2005 r. w sprawie

ogdlnych warunkéw prowadzenia ruchu kolejowego
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i sygnalizacji § 105 (t.j. Dz. U. z 2015r. poz. 360 z pdzn.
zmianami).

5.1.3 Swiatta konica pociaggu |a) zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS,
z wypetnieniem wymagan zawartych w § 105
Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 18
lipca 2005 r. w sprawie ogdlnych warunkéw
prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji (t.j.
Dz. U. z 2015, poz. 360 z pézn. zmianami),

b) 2 sztuki typu LED zgodnie z PN EN 15153-1:2013,

c) dziatanie i wtasnosci fotometryczne zgodne
z kartg UIC 880, dostepne z wnetrza lub
z zewnatrz zespotu umozliwiajgce fatwg wymiane
zuzytych zrédet sSwiatta,

d) wymagana mozliwo$¢ mocowania przeno$nych
sygnatéw konca pociagu i flag.

5.1.4 Sterowanie Swiattami Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS,
z wypetnieniem wymagan Rozporzgdzenia Ministra
Infrastruktury z dnia 18 lipca 2005 r. w sprawie
ogolnych warunkéw prowadzenia ruchu kolejowego
i sygnalizacji § 105 (t.j. Dz. U. z 2015r. poz. 360 z pdzn.

zmianami).
5.2 Sygnat diwiekowy (akustyczne urzadzenie ostrzegawcze)
5.2.1 Wymagania ogdlne Zgodnie z wymaganiami
TSI LOC&PAS, PN-EN 15153-2:2013.
5.2.2 Poziomy diwieku Zgodnie z wymaganiami
urzadzenia TSI LOC&PAS, PN-EN 15153-2:2013
ostrzegawczego
5.23 Zabezpieczenie Zgodnie z wymaganiami
TSI LOC&PAS.
5.2.4 Sterowanie sygnatem Zgodnie z wymaganiami
diwiekowym TSI LOC&PAS, uruchamianie reczne i nozne.
6 Przedziat pasazerski
6.1 Uktad wnetrza Bezprzedziatowy, jednoprzestrzenny ukfad wnetrza
klasy 2 z otwartym przejsciem miedzycztonowym
(rozwigzanie uzgodnione z zamawiajgcym) Projekt i
kolorystyka whnetrza do uzgodnienia
z Zamawiajgcym.
6.2 Wyposazenie przedziatu | Wyposazenie wnetrza SZT powinno odpowiadac
pasazerskiego wymaganiom TSI LOC&PAS, TSI PRM oraz kart UIC
567, UIC 560, UIC562.
6.3 Miejsca dla podréznych o |a) kazdy SZT powinien by¢ wyposazony w miejsca dla
ograniczonej mobilnosci 0s6b o ograniczonych mozliwosciach ruchowych
poruszajacych sie na wg TSI PRM

wozkach inwalidzkich b) wydzielone 2  miejsca dla  podréinych
0 ograniczonej mobilno$ci muszg by¢ wyposazone
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w tapicerowane oparcia (oparcie w formie
laminatu — jako alternatywa) i pasy
bezpieczenstwa do mocowania wodzka
inwalidzkiego z pasazerem, zgodnie z TSI PRM
i w siedzenia uchylne. Miejsca powinny znajdowac
sie bezposrednio przy  przedziale WC
przystosowanym dla o0séb niepetnosprawnych
poruszajgcych sie na wozkach inwalidzkich;
Dodatkowo Zamawiajacy Wymaga zastosowania
piktogramoéow wodzka inwalidzkiego na podtodze,
wzOr i rozmiar do ustalenia z Zamawiajgcym.

c) urzadzenie umozliwiajace wjazd i wyjazd dla
podréznych powinno dziataé z perondéw
o wysokosci od 300 do 900 mm npgs. Urzgdzenie
to powinno zapewniad szybkie wykonanie
czynnosci nie powodujgc zaktécen w rozktadzie
jazdy. Urzadzenie to — rampa, powinna
zapewniac sprawne wykonanie czynnosci nie
powodujgc zaktécen w rozktadzie jazdy. Powinna
by¢ wykonana z materiatéw lekkich (np.
aluminiowych), zajmowac¢ minimalng ilos¢
miejsca, nie moze blokowac¢ wymiany
podrdznych. Dopuszcza sie wytgcznie
zastosowanie rozwigzan bez napedu,
obstugiwanych recznie, preferowane rozwigzania
ramp przenosnych.

Doktadna lokalizacja, typ i projekt ramp podjazdowych

do uzgodnienia z Zamawiajgcym.

6.4 Miejsca dla podréinych z |a) kazdy SZT powinien mieé¢ wydzielong czes¢ do
wiekszym bagaiem przewozu wiekszego bagazu recznego, a takze
recznym i rowerem rowerow,

b) zapewni¢ miejsce na min. 6 rowerdw (w uktadzie
podstawowym  wnetrza, dodatkowo patrz
postanowienia odnosnie strefy zmiennej).
Lokalizacja oraz sposéb  mocowania do
uzgodnienia
z Zamawiajgcym. Mocowanie rowerdw winno
umozliwiaé swobodne przejscie podrdznych.

c) miejsce na rowery nie moze by¢ zabudowane w

miejscu dla osoby niepetnosprawnej zgodnie z TSI

PRM
6.5 Warunki zabudowy a) urzadzenia zainstalowane w przedziale
wyposazenia przedziatu pasazerskim powinny by¢ skutecznie
pasazerskiego zabezpieczone przed ingerencjg 0séb postronnych

i wandalizmem,
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b) urzadzenia nie mogg stanowi¢ zagrozenia dla
podréznych i obstugi pociggu wskutek eksplozji,
ognia, napiecia elektrycznego, olsnienia, odbic,
refleksdw itp. Zamocowanie urzadzen powinno
by¢ stabilne, zgodne z wymogami kart UIC 566 oraz
uIC 651.

6.6

Siedzenia dla podréinych

a) komfort siedzen wg karty UIC567, UIC566, UIC
564-2,

b) fotele dla podréznych spetniajagce wymagania
palnosciowe wg normy: EN45545-2:2013, dotyczy
wszystkich elementéw niemetalowe jak i catego
fotela,

c¢) moduty tapicerowane miekkie, pokryte tkaning
trudnopalng, wykonane w technologii
tapicerko/pokrowca, siedzisko jak i oparcie
wykonane z obszyciem typu biza/kedra,

d) oparcie fotela zintegrowane z zagtéwkiem,

e) oparcie fotela podwyzszone do wysokosci 1265
mm od podtogi,

f) tyt fotela wykonany z tworzywa sztucznego lub
blachy aluminiowej malowanej proszkowo
w kolorze RAL 7024, wzér do uzgodnienia
z Zamawiajacym;

g) tkanina obiciowa z wyhaftowanym logo (KD,
UMWD) na oparciu fotela,

h) zagtéwki siedzen wyprofilowane, wykonane
ze skéry naturalne;j,

i) Scieralnos¢ materiatow obiciowych min. 100 000
cykli Martindale,

j) fotele mocowane na konstrukcji wsporczej,
umozliwiajgce czyszczenie podtogi,

k) konstrukcja wsporcza montowana do konstrukgji
Sciany bocznej,

[) zabezpieczenie antykorozyjne czesci metalowych
farbg proszkowa, piecowg epoksydowopolie-
strowa,

m) siedzenia specjalne w tym uchylne i podparcia
kulszowe nie mogg odbiegac¢ wizualnie od foteli
wskazanych powyzej,

n) siedzenie uchylne w wersji standardowej
z mozliwoscig zamontowania uchwytu na rower
oraz w wersji siedzenia dwufunkcyjnego — uchylne
z mozliwoscig podparcia kulszowego
w stanie zfozonym, ukfad i rozmieszczenie do
uzgodnienia z Zamawiajacym,
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o) podparcie kulszowe stojgcego pasazera —
Zamawiajgcy wymaga zamontowanie tego typu
podparé w wolnych przestrzeniach przedziatu
pasazerskiego — szczegdtowe rozmieszczenia wg
propozycji Wykonawcy do uzgodnienia
z Zamawiajacym.

p) fotele zapewniajgce komfort jazdy przez minimum
6 godzin.

Wykonawca przedstawi Zamawiajgcemu minimum 4

modele opisanych foteli do wyboru.

6.7 Uktad siedzen a) 2 + 2 w rzedzie, uwzgledniajgcy ustawienie
naprzeciwko i szeregowo, z preferowanym
ustawieniem naprzeciwko siebie

b) 2 miejsca dla 0séb na wdzkach inwalidzkich i 10%
wszystkich miejsc dla oséb uprzywilejowanych wg
TSI PRM

c) zapewniajacy przejscie Srodkowe o szerokosci nie
mniejszej niz 550 mm.

Podziatka siedzen minimum 1800 mm dla uktadu

naprzeciwlegtego i 800 mm dla uktadu
szeregowego. Wymiar podziatki mierzony na
wysokosci zagtowka pomiedzy tylnymi

zewnetrznymi  powierzchniami  oparé¢ foteli.
Zamawiajgcy dopuszcza zmniejszenie odlegtosci
dla nie wiecej niz 10% foteli lecz nie mniejszej niz
wg karty UIC 567.

6.8 Pozostate wyposazenie |a) podiokietnik staty od strony S$ciany wagonu

siedzen i ruchomy od strony przejscia oraz ruchomy
pomiedzy fotelami, szerokos$¢ podtokietnikéw do
uzgodnienia z Zamawiajgcym. Zamawiajgcy
dopuszcza rezygnacje ze srodkowego
podtokietnika w miejscach, gdzie moze utrudniaé
komunikacje np. przy drzwiach do kabiny
maszynisty. Rozwigzania srodkowych
podtokietnikdw do uzgodnienia z Zamawiajgcym.

b) kazdy fotel od strony przejScia zaopatrzony
w uchwyt dla oséb stojgcych z numerami miejsc
(numeracja miejsc do uzgodnienia
z Zamawiajgcym). Fotele ustawione plecami do
siebie powinny posiadac tylko jeden uchwyt,

c) podokienny stolik (z opcjg rozktadania
i powiekszenia powierzchni o okoto 100%)
pomiedzy siedzeniami zwrdconymi do siebie,

d) z tytu fotela stolik odchylny z zabezpieczeniem
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przed otwarciem do uzgodnienia z Zamawiajgcym
(nie dotyczy foteli zwrdconych do siebie tytami),

e) z tytu fotela wieszak automatyczny (nie dotyczy
foteli zwréconych do siebie tytami),

f) pod kazdym pojedynczym siedzeniem jedno
gniazdko elektryczne 230V,50Hz wyposazone
w gniazdo USB, natomiast pod siedzeniem
podwdjnym dwa gniazdka elektryczne 230V, 50Hz
wyposazone w gniazda USB min. 1 A

g) na kazdym cztonie zabudowaé i oznaczy¢
dodatkowe gniazda techniczne o napieciu zasilania
230V z zabezpieczeniem prgdowym

o wiekszej mocy pozwalajgce na podfgczenie
urzadzen stuzgcych do sprzatania (w tym co
najmniej dwa gniazda w czesci przeznaczonej na
rowery i wozki inwalidzkie),

h) materiat obiciowy fotela — do uzgodnienia
z Zamawiajacym,

i) kolor tta tkaniny - RAL 7042

j) kolor wzory — RAL 7024

k) fotele profilowane, wykonane z przeszyciami na
oparciu i siedzisku,

l) biza/kedra (laméwka) wykonana ze skéry ECO
w kolorze RAL 1023,

m) fotele bez rzepdw na zagtéwkach,

n) srodek i boki zagtdwka wykonane ze skory
naturalnej RAL 7024,

0) uchwyt w kolorze RAL 1023 potysk,

p) nakfadki podtokietnikéw — drewno lakierowane
w kolorze 7024,

g) pozostate elementy w kolorze RAL 7024 potysk,

r) malatura czesci metalowych w kolorze RAL 7024

potysk,
s) logo KD, UMWD ponizej zagtdwka w jednym
kolorze — RAL 9018 1z zastosowaniem nici

z potyskiem, poziome utozenie nici (KD i LOGO),

t) siedzenia uchylne i podpory bez LOGA

u) siedzenia uchylne i podpory z bizg/kedrg
w kolorze RAL 1023,

v) wzér, potozenie i wielkos¢ logo KD, UMWD do
uzgodnienia z Zamawiajgcym,

w) siedzenia winny uniemozliwia¢ wpadniecie wgtgb
konstrukcji drobnych przedmiotéw (np. portfel,
telefon, monety) lub umozliwiaé ich tatwe wyjecie
bez uzywania narzedazi.
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6.9 Podtoga pojazdu a) wylozenie wannowe zapewniajgce szczelne
potagczenie ze Sciang, pokryte wyktadzing
podtogowag antyposlizgowy, trudnoscieralng,
umozliwiajgcg mycie wodg z chemicznym
srodkami czyszczacymi,

b) sasiadujace fragmenty wyktadziny nalezy taczy¢ za
pomoca spoin termicznych lub tgczenia na zimno,

c) w obrebie drzwi wejsciowych zastosowac z26tty pas
o szerokosci 200 mm.

6.10 Przejscia miedzy cztonami [a) zgodnie z TSI LOC&PAS ci$nieniowo-szczelne wg
oferty producenta,

b) otwarte, dostepne dla podréznych w czasie jazdy,
zabezpieczone przed utratg ciepta i przenikania
hatasu do wnetrza i wyposazone w uchwyty dla
pasazeréw w kolorze RAL 1023 potysk,

c) szeroko$¢ przejscia miedzycztonowego min. 800
mm (wymiar mierzony od poziomu podtogi)

d) wszystkie przejscia miedzycztonowe muszg byé

jednakowe.
6.11 Uktad klimatyzacji, a) wymagany uktad klimatyzacji, ogrzewania
ogrzewania i wentylacji i wentylacji,
przestrzeni pasazerskieji | b) system klimatyzacji i ogrzewania moze by¢ ze sobg
kabin maszynistow zintegrowany, natomiast zafgczanie, wytacznie,

sterowanie ogrzewaniem i klimatyzacjag ma by¢
realizowane osobno. Nalezy zastosowaé tryb
recznej nastawy temperatury oraz tryb tzw.
,krzywej komfortu”. Szczegdty do uzgodnienia z
Zamawiajgcym.

c) zgodny z  wymaganiami TSI LOC&PAS
i PN-EN 13129-1 i UIC 553 - w przypadku zaniku
zasilania  musi  by¢ zapewniona  funkcja
przewietrzania przez min. 120 minut,

d) wydajnos¢ wentylatorow parownika powyzej 4000
m3/h,

e) doptyw sSwiezego powietrza min. 1100 m3/h, w
kabinach  maszynisty nalezy  zastosowac
mozliwosé regulacji sity i kata nadmuchu
Swiezego powietrza. Zamawiajgcy wymaga
wskazania, w jaki sposéb doptyw $wiezego
powietrza bedzie realizowany i kontrolowany,

f) funkcja grzania realizowana dwutorowo, z
uktadu urzadzen dachowych oraz za pomocg
nagrzewnic nadmuchowych Iub nagrzewnic
konwekcyjnych zasilanych ptynem,umieszczonych
na Scianach bocznych wewnatrz SZT, przy czym
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gtownym  Zrédtem ogrzewania majg  by¢
nagrzewnice zabudowane na scianach bocznych (z
osobnym wigczaniem/wytgczaniem), urzadzenia
dachowe mogg dogrzewac przedziat pasazerski i
kabine maszynisty,

g) pojazd musi by¢é wyposazony w system ogrzewania
postojowego  wykorzystujgcego  nagrzewnice
konwekcyjne, o ktérych mowa w pkt. f.

h) moc chiodzenia/ogrzewania wg. propozycji
Wykonawcy do uzgodnienia z Zamawiajgcym,

i) sterowanie temperaturg za pomocga termostatéw
o zakresie regulacji co najmniej 18°C — 26°C,

j) zastosowac przedziatowe czujniki temperatury
zabezpieczone przed ingerencjg oséb postronnych
i wandalizmem, czujniki nie mogg znajdowac sie w
obrebie wieszakdéw na ubrania i przykrywane
odwieszong odziezg

k) Zamawiajgcy wymaga, aby ze wzgledéw
serwisowo-eksploatacyjnych  klimatyzacja w
kabinach maszynisty i w przedziatach pasazerskich
byty tego samego producenta,

I) mozliwos¢  sterowania klimatyzacjag  oraz
ogrzewaniem w  przedziatach pasazerskich
z pulpitu maszynisty (z monitora uktadu
sterujgcego), a takze umieszczenie paneli do
sterowania klimatyzacjg takzie w szafkach
konduktorskich tak, by nie byto konieczne
angazowanie maszynisty do tych czynnosci.

m) zastosowane materiaty musza posiadac
odpowiednie dla kolejnictwa atesty palnosciowe,

n) rozprowadzanie powietrza w obrebie kazdego
cztonu musi by¢ wykonane jako system sztywnych
kanatébw w celu zapewnienia réwnomiernego
przeptywu powietrza,

o) kanaty powinny by¢ tak umieszczone aby nie
powodowac¢ dyskomfortu podréznym,

p) Zamawiajgcy  wymaga zabudowy kurtyn
powietrznych w drzwiach wejsciowych,

q) Funkcjonalno$é¢ uktad ogrzewania, klimatyzacji i
wentylacji nalezy uzgodnic¢ z Zamawiajgcym.

6.12 Wytozenie Scian a) wytozenia $cian i sufitbw wg propozycji
wewnatrz SZT Wykonawcy uzgodnionej z Zamawiajacym,
b) wytozenia muszg spetnia¢ wymagania normy PN-
EN 45545,
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c) wytozenia odporne na zabrudzenie, fatwe do
usuwania gum do zucia, naklejek, napisow
wykonanych sprayem i flamastrem trudno
zmywalnym, o konstrukcji umozliwiajgcej mycie
wodg ze S$rodkami chemicznymi, czyszczgcymi
wraz z podaniem listy srodkow mozliwych do
stosowania oraz okresleniem substancji
aktywnych, jakie mogg by¢ stosowane,

d) kolorystyka wytozenia $cian i sufitbw do
uzgodnienia z Zamawiajgcym.

6.13 Porecze, klamki, stopnie, | a) zgodnie z TSI PRM oraz karty UIC 560,

wiatrotapy b) o powierzchni niekorodujgcej i bezpiecznej dla
pasazera,

c) po obu stronach kazdych drzwi wejsciowych (w

przedsionku) zabudowa¢ wiatrotapy utrudniajgce
w przypadku otwartych drzwi wejsciowych
przeptyw powietrza z zewnatrz SZT do pasazeréw
zajmujgcych  miejsca siedzgce. Wiatrotapy
wykona¢ ze szkta bezpiecznego o grubosci min. 6
mm, pod warunkiem zachowania wytrzymatosci
zgodnie z kartg UIC 564-1. W odlegtosci okoto 60
— 80 mm od szyby wiatroftapu zabudowac porecz
o ksztatcie fukowym, ktéra bedzie jednoczesnie
konstrukcja wsporczg dla szyby wiatrotapu.
Propozycja rozwigzania konstrukcyjnego
wiatrotapu oraz jego kolorystyki do uzgodnienia
z Zamawiajacym;

d) szyby wiatrotapu podswietli¢ listwg LED,

e) na szybie wiatrotapu wypiaskowaé logo
przewoznika KD i UMWD, wzér, wielkos¢ i miejsce
naniesienia logotypu do ustalenia z Zamawiajgcym

f) wszystkie elementy wyposazenia wnetrza SZT
podlegajgce malowaniu, malowa¢ wyltgcznie

proszkowo
g) porecze wykonane ze stali nierdzewnej
szczotkowanej] — podlegajg akceptacji przez

Zamawiajgcego

6.14 Potki na bagaz podreczny, [a) potki na bagaz stalowe lub aluminiowe,

wieszaki, Smietniczki, b) poétki na bagaz nalezy umiesci¢ po obu stronach,
szafka druzyny wzdtuz catego SZT, na wysokiej podtodze Zamawia-
konduktorskiej jacy nie wymaga zgodnosci z UIC 562, rozmieszcze-
nie pétek do uzgodnienia z Zamawiajgcym,

c) Wykonawca przedstawi 3 rodzaje potek bagazo-
wych do wyboru i akceptacji przez Zamawiajgcego,

d) po obu stronach skrajnych cztonow
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e)

f)

g)

h)

j)

w poblizu wejscia do pojazdu pod pierwszymi
fotelami zabudowaé szafke z szufladg na
prowadnicach dla kierownika i konduktora, szafka
ma mie¢ wymiary co najmniej 46 cm szerokosci, co
najmniej 30 cm wysokosci, dtugos¢ minimalna 90
cm pod dwoma fotelami, szafka zamykana na klucz
uniwersalny, otwarcie szafki nie moze ingerowac
W  przestrzen  przejscia, rozwigzanie do
uzgodnienia z zamawiajgcym. Tablica
informacyjna ,, OBSEUGA POCIAGU” i miejsca
stuzbowe powinny znajdowac¢ sie po prawej
stronie w kierunku aktywnej kabiny maszynisty
musi by¢ widoczna z daleka pojazdu i skierowana
zaréwno do przodu, tytu pojazdu. Miejsce gdzie
bedzie szafka bedzie miejscem stuzbowym dla
druzyny pociggowej, miejsce to zabezpieczone
zwijang tasma z logotypem UMWD i KD, a na
podtodze nalezy zastosowad inny kolor
wyktadziny, miejsce oznaczone dedykowanym
piktogramem Odlegtos¢ minimum 3 metry od
drzwi  WC. Dokfadna lokalizacja, wzory
i wyposazenie do uzgodnienia z Zamawiajgcym.

w przestrzeni pasazerskiej zastosowaé dodatkowe,
zamykane za pomocgy zwijanej rolety terminale
operatorskie. Wymagania zostaty opisane w za-
taczniku nr 1 do OPZ - wymagania dotyczgce syste-
moéw multimedialnych, szczegétowy zakres funk-
cjonalnosci, lokalizacja, wyposazenie, do uzgod-
nienia z Zamawiajgcym,

miejsce na bagaz - w dostepnych przestrzeniach
pomiedzy oparciami siedzen zwrdéconych tytem do
siebie - w uzgodnieniu z Zamawiajgcym,

w strefach wejscia do pojazdu zamontowac duze
Smietniczki z mozliwoscig segregacji odpaddw.
Rozwigzanie  techniczne, lokalizacja, ilo$¢é
Smietniczek i ilos¢ frakcji segregowania do
uzgodnienia z Zamawiajacym,

wieszaki na odziez montowane przy Scianach
okiennych z mozliwoscig przesuwu wzdtuznego, je-
den dla kazdego miejsca siedzgcego,

wszystkie elementy wyposazenia wnetrza SZT
podlegajgce malowaniu, malowa¢ wyltgcznie
proszkowo,

projekt i kolorystyka wyposazenia wnetrza pojazdu
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w tym kabin maszynisty i przedziatu WC podlegaja
akceptacji przez Zamawiajgcego.

6.15

Oswietlenie wnetrza
przedziatu pasazerskiego

a)

b)

f)

wykonane w formie podwadjnej linii Swietlnej wraz
z oS$wietleniem dekoracyjnym, ktore nalezy
uzgodni¢ z Zamawiajgcym,

wykonane w technologii LED, barwa neutralna biel
(3300 - 4500) K, zgodnie z normag PN-EN
13272:2012,

przy wytaczeniu zasilania zewnetrznego czesc
pasazerska musi by¢ oswietlona os$wietleniem
awaryjnym,

kazdy wskazany rodzaj oswietlenia musi miec
mozliwo$s¢ osobnego zataczenia i wytaczenia,
z terminala operatorskiego

oprawy oswietlenia LED powinny gwarantowad
tatwy dostep w celu utrzymania czystosci.
Wprowadzenie  automatycznego  sterowania
oswietleniem przedziatu pasazerskiego z czujka
zmierzchu, zastosowa¢ mozliwos¢ recznego
zataczenia / wytaczania oswietlenia.

6.16

Cechy mechaniczne szkta
(innego niz szyby
czotowej) -
nie dotyczg szyb bedacych
czesSciami urzadzen
stanowigcych
wyposazenie pojazdu np.
paneli LCD systemu
informacji pasazerskiej.

a)
b)

zgodne z wymaganiami TSI LOC&PAS,

szkto, z ktérego wykonane s3 szyby (tgcznie
z lustrami), powinno by¢ szktem laminowanym lub
hartowanym i zgodnym z UIC 564-1:1990, UIC
560:2002 dotyczacymi jakosSci i obszaru
uzytkowania, i tym samym ogranicza¢ do minimum
zagrozenie odniesienia obrazen przez pasazerdéw i
personel w przypadku sttuczenia sie szkta.

6.17

Alarm dla pasazeréow

Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS,

6.18

Pozostate wyposazenie
przedziatu pasazerskiego

a)

b)

c)

w SZT muszg by¢ zabudowane nadajniki Wi-Fi
obejmujgce swoim zasiegiem caty SZT,

w kazdym z dostarczanych pojazdéw musi zostac
zabudowany defibrylator ,Defibrylator AED
z funkcja gtosowga” wraz ze skrzynkg techniczng do
jego zamieszczenia (nalezy przewidzied
koniecznos¢  zasilania awaryjnego  zgodnie
z instrukcjg defibrylatora) oraz ramka techniczna
do zamieszczenia , Instrukcji obstugi defibrylatora
AED” - lokalizacja oraz producent do uzgodnienia z
Zamawiajgcym,

strefa dla malucha — wytypowane jedno miejsce
z fotelami naprzeciwlegtymi, gra planszowa na
stolikach, kolorowe obicia foteli, , ekspozytor na
malowanki i kredki - szczegéty do uzgodnienia z
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Zamawiajgcym.

d) Zastosowac¢ dozowniki do dezynfekc;ji rak zasilane
napieciem z pojazdu. Dozowniki majg byc
zabudowane po 1 sztuce w kazdym obrebie
wejscia do pojazdu. Szczegotowa ilos¢ i lokalizacja
podlega akceptacji Zamawiajgcego.

e) Wprowadzi¢ strefy zmienne - rowerowe,
dostarczy¢ wraz z pojazdami instrukcje i
wyposazenie do stref zmiennych, szczegdty do
uzgodnienia z Zamawiajagcym, Zamawiajacy
wymaga takiej mozliwosci dla min. 8 foteli i 8
miejsc rowerowych.

f) Wprowadzi¢ mozliwie maksymalne wygtuszenie
przestrzeni pasazerskiej. Szczegéty do omowienia
z Zamawiajacym,

g) W strefach rowerowych zastosowaé poziome
porecze podsufitowe, wyposazone w paski dla
stojacych podrdznych, dtugosc poreczy,
kolorystyka, diugos¢ paskdéw, sposéb montazu
podlega akceptacji przez Zamawiajgcego;

h) Montaz akcesoriéw do ekspozycji oraz dystrybucji
materiatow promocyjnych/informacyjnych.
Rozwigzania, umiejscowienie, wzory do
uzgodnienia z zamawiajgcym.

7 Przedziat WC

7.1 Instalacje sanitarne Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS.

Instalacja pomiedzy zbiornikiem, a kro¢cem
odptywowym z ograniczong iloscig kolan i zataman
90°, maksymalna dtugos¢ instalacji na strone pojazdu
1-2 m, minimalna srednica rur spustowych 80 mm,
rury izolowane termicznie, ocieplone z
automatycznym podgrzewaniem w przypadku
spadku temperatury zewnetrznej ponizej 5°C.
Projekt instalacji oraz rozmieszczenie na pojezdzie
podlega akceptacji przez Zamawiajgcego.

7.2 Liczba przedziatow WC | Jeden przedziat WC wg UIC 563 zzamknietym
uktadem sanitarnym, drzwi do toalety z napedem
recznym, wzmocnionym mechanicznym ryglowaniem
umozliwiajgcym zablokowania w pozycji zamknietej;
toalety wyposazone w system zapobiegajgcy
zamarzaniu, elektroniczna informacja o zajetosci
toalety przy drzwiach.

7.3 Lokalizacja WC Wg propozycji Wykonawcy.
7.4 Witasciwosci przedziatlu |a) toaleta z zamknietym systemem odprowadzania
WC nieczystosci,
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b) wyptyw wody z umywalki pod pojazd tak
usytuowany, aby woda sptywata w miedzytorze,
z ominieciem elementéw ukfadu jezdnego.

7.5 Zabudowa przedziatu WC |a) toaleta powinna by¢ wykonana jako modutowa,
wszystkie narozniki muszg by¢ zaokraglone,

b) wyposazenie kabiny WC winno by¢ zabudowane
pod katem wandaloodpornosci. Pokrycie podtogi
i wylozenie s$cian winno by¢é wykonane
z materiatbw wodoodpornych, tatwych do
utrzymania w czystosci,

c) podtoga (wanna podtogowa) powinna by¢ pokryta
dodatkowo antyposlizgowym materiatem
wzmocnionym witdknem szklanym o duzej
odpornosci na $cierania i odbarwienia,

d) uzyte materiaty z tworzyw sztucznych powinny,
posiadac odpornos$¢ termiczng w zakresie od -25°C
do +45°C. Lustro powinno by¢ wykonane ze szkta

hartowanego.
7.6 Instalacja wody WC a) instalacja wodna z zabezpieczeniem mrozowym,
b) wszystkie elementy instalacji wodnej
musza by¢ ocieplone
i zabezpieczone przez zamarzaniem tasmami
grzewczymi. Wymagana jest zabudowa

mechanicznego systemu odwadniania pojazdu
umozliwiajgca odwodnienie catej instalacji.

¢) instalacja do wodowania wyprowadzona ponizej
ostoi, lokalizacja do uzgodnienia z Zamawiajgcym.

7.7 Zbiornik na wode WC a) pojemnosé zbiornika na wode min. 350 litréow,

b) zbiornik izolowany termicznie,

¢) zabudowany ukfad podgrzewania wody do 35°C,

d) zbiornik wody potgczony punktami poboru wody,
tj. z umywalkg oraz miskg ustepowa,

e) ukfad zasilania zbiornika wody — do uzgodnienia z
Zamawiajgcym,

f) zbiornik na wode powinien by¢ wykonany z metalu

g) Instalacja doprowadzajgca wode do zbiornika
powinna byé dodatkowo ocieplona.

7.8 Zbiornik na fekalia a) pojemnosc zbiornika na fekalia min 450 litréw,

b) zbiornik na fekalia powinien by¢ wykonany ze stali
nierdzewnej, ogrzewane i ocieplone z ptaszczem,

c) odprowadzanie nieczystosci ze zbiornika powinno
by¢ realizowane za pomocg znormalizowanych
koncéwek znajdujacych sie po obu bokach SZT,

7.9 Drzwi przedziatu WC Otwieranie i zamykanie reczne za pomocg klamki lub
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raczki. Zamykane/ryglowane recznie z sygnalizacjg
zamkniecia zaréwno wewnatrz jak i na zewnatrz
kabiny WC. Elementy ryglujace i zamykajace wykona
ze stali, odporne na pekanie. Drzwi wyposazone w
hamulec lub ogranicznik powodujgcy ograniczenie

zamykania i otwierania podczas hamowania i
ruszania.
7.10 Urzadzenia informacyjne |a) informacja o zajetosci przedziatu WC, w kazdym
wWC cztonie, wraz ze wskazaniem kierunku dojscia do
WC,

b) informacja o niesprawnosci przedziatu WC,

c) informacja o aktualnym napetnieniu zbiornika
wody WC,

d) informacja o aktualnym napetnieniu zbiornika na
fekalia.

Informacja pkt c i d musza by¢é rowniez pokazywane

na zewnatrz SZT. Informacje z pkt b, ¢, d muszg by¢

rowniez  przekazywane do systemu zdalnej

diagnostyki.

e) Sygnalizacja diwiekowa zamkniecia/zajetosci

toalety ma by¢ jednorazowa bez powtarzania

tozsamego komunikatu.

7.11 Wyposazenie przedziatu |a) umywalka i muszla wykonana ze stali

WC kwasoodpornej, dopuszcza sie zastosowanie
tworzyw sztucznych np. aglomarmuru, model do
akceptacji Zamawiajgcego,

b) kran wyposazony w fotokomérke Iub inne
urzadzenie limitujgce wyptyw wody,

c¢) dozownik mydta oraz woda uruchamiane za
pomoca przycisku lub fotokomarki,

d) uchwyt na papier toaletowy uniemozliwiajgcy
wyjecie rolki przez pasazeréw, zabezpieczony
przed przypadkowym otwarciem w wyniku drgan
pojazdu w sposdb uzgodniony z Zamawiajgcym,
przystosowany do rolek przemystowych o duzej
wydajnosci,

e) elektryczna suszarka o wylocie powietrza w

ksztatcie litery v — podlega uzgodnieniu z
Zamawiajgcym - przyktadowe dane i parametry dla
suszarki:

- szerokos¢ 234 mm,

- wysoko$¢ 394 mm,

- gteboko$é nie wiecej jak 100 mm,

- konstrukcja obudowy: obudowa z poliweglanu,
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- typ powtoki antybakteryjnej: HUO2 (powtoka
niklowa) ma dodatek antybakteryjny zawarty
w farbie,

- ochrona przed wchtanianiem wody — do IP24

- predkos¢ powietrza przeptywajacego przez
szczeliny: 690 km/h,

- czas pracy ciagtej: 30 sekund,

- czas suszenia: 12 sekund,

- poziom gtosnosci pracy: 79 dB(A),

- napiecie elektryczne / czestotliwosé: 200-240 V
50i 60 Hz

- zuzycie energii w trybie gotowosé: mniej niz 0,5W
- rodzaj silnika: cyfrowy silnik bezszczotkowy

1000W
- rodzaj elementu grzewczego: brak
f) kosz na $mieci oznakowany i zabudowany

w dostepnym miejscu umozliwiajgcym codzienne
czyszczenie, z otworem na odpady z gory,

g) stojak naszczotke do toalet wraz ze zbiornikiem na
srodek antybakteryjny zabudowany
w dostepnym miejscu umozliwiajgcym codzienne
czyszczenie,

h) 2 wieszaki na odziez,

i) lustro,
j) przewijak dla niemowlat (dotyczy toalety uniwer-
salnej),

k) odswiezacz powietrza z wymienianymi wktadami
oraz programowang czestotliwoscig emisji zapa-
chu (interwat czasowy). Rodzaj i lokalizacja do
uzgodnienia z Zamawiajgcym;

7.12 Uwagi ogdlne Zapewni¢ graficzne przedstawienie na panelu
operatorskim w  kabinie maszynisty, panelu
kierownika pociggu oraz na scianie WC aktualny
poziom zapetnienia zapetnienia zbiornikdw na wode i
fekalia oraz stanéw awaryjnych toalety.

Projekt kabiny WC wraz kolorystykg, wyposazeniem,
przytgcza kompaktdw do instalacji, instalacje
sanitarng i wodng nalezy uzgodni¢ z Zamawiajgcym.
Kompakty WC tatwo demontowalne — sposdb
montazu nalezy uzgodnic¢ z Zamawiajgcym.
Rozmieszczenie przyciskdw SOS, sptukiwania i
umywalki nie moze powodowaé niezamierzonego
uruchamiania alarmu w czasie eksploatacji.

7.13 Sygnalizacja palenia Wyposazenie kabin WC w czujki dymu tytoniowego
tytoniu w kabinach WC | (po 1 na kabine) sygnalizujgce dZzwiekowo i swietlnie
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wewnatrz i na zewnatrz kabiny WC, oraz terminalu
kierownika pociggu faktu pojawienia sie w kabinie WC

dymu tytoniowego. Moc dzwieku
i Swiatta ustalona z Zamawiajgcym.
8 Kabiny maszynisty
8.1 Wymagania ogdlne Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS oraz kart UIC
651 i UIC 612.

Pojazd powinien by¢ wyposazony w dwie kabiny dla
maszynistbw na obu jego koncach. Kabiny
maszynistow powinny by¢ zaprojektowane do ruchu
prawostronnego w sposob umozliwiajacy obstuge
dwuosobowg w tym: jedno siedzenie dla maszynisty,
po prawej stronie patrzac w kierunku jazdy oraz
siedzenie pomocnicze (zgodne z TSI LOC&PAS)
przeznaczone dla ewentualnego towarzyszgcego
cztonka zatogi np. drugiego maszynisty, osoby
odbywajgcej zapoznanie szlaku. Umiejscowienie
siedzenia pomocniczego  powinno  zapewniac
widoczno$é do przodu (zgodne z TSI LOC&PAS) bez
wzgledu na warunki atmosferyczne (zgodne z TSI
LOC&PAS) oraz umozliwiaé nieskrepowany dostep do
manipulatora dzwiekowego urzadzenia
ostrzegajgcego (syreny), radiostopu, obstuge hamulca
bezpieczenstwa i obserwacje predkosci rzeczywistej
pociggu. Zastosowanie ma karta UIC 651 i Zatgcznik nr
2 rozporzadzenia Ministra Pracy
i Polityki Spotecznej z dnia 16 grudnia 2011r.
w sprawie najwyzszych dopuszczalnych stezen
i natezen czynnikdw szkodliwych dla zdrowia
w Srodowisku pracy (Dz. U. z 2011r., Nr 274,
p0z.1621). Maksymalny  dopuszczalny  hatas
w kabinie wg TSI NOI.

Kabina maszynisty musi mie¢ zabezpieczenie przed
dostawaniem sie zimnego powietrza w obrebie
otwordw technologicznych w podtodze.

8.2 Wsiadanie i wysiadanie w | Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS

warunkach i kartg UIC 651.
eksploatacyjnych
8.3 Wyjscie z kabiny a) zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS i UIC 651,
maszynisty b) wyjscie do przedziatu pasazerskiego: zastosowac

drzwi szklane oddzielajgce kabine maszynowg od
przedziatu pasazerskiego, drzwi wyposazone w
klamke od strony przedziatu pasazerskiego, od
strony kabiny maszynisty w uchwyt antypaniczny.
Drzwi zabezpieczone przed dostawaniem sie
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Swiattfa ze strefy pasazerskiej za pomoca rolety.

c) Wszystkie zamki w kabinie maszynisty w oparciu o
klucz uniwersalny stosowany u Zamawiajgcego.

d) Odbojniki od drzwi umiejscowi¢ w miejscach gdzie
bedzie mozliwe maksymalne otwarcie drzwi.

8.4 Zmiana kabiny maszynisty

przez obstuge SZT

Winna by¢ szybka i sprawna, nie trwajgca dtuzej niz 3
minuty, bez koniecznosci wytgczania i ponownego
zatgczania  wszystkich  niezbednych  urzadzen
koniecznych do poprawnej pracy pojazdu.
Zamawiajgcy wymaga aby przy zmianie kabiny zostaty
zapamietane ustawienia z terminala HMI oraz SIP.
Szczegodty do ustalenia z Zamawiajgcym.

8.5 Widoczno$¢ do przodu Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS

i kartg UIC 651;

8.6 Widocznos$¢ do tytu i na

boki

a) zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS i kartg UIC
651, z kazdego boku kabiny powinno by¢ okno
otwierane, przez ktdre mozina bezposrednio
rozmawiaé i podawac¢ dokumenty,

b) system obserwacji drzwi pasazerskich
zintegrowany z systemem monitoringu CCTV,

¢) niezaleznie od kamer zabudowaé lusterka
wsteczne, sterowane z pulpitu maszynisty
i podgrzewane elektrycznie, sktadane
automatycznie w  kabinach  nieuzywanych,
w kabinach czynnych sktadane przy predkosci
powyzej 25 km/h.

8.7 Uktad wnetrza zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS
i UIC 651, projekt wnetrza kabiny maszynisty do

uzgodnienia z Zamawiajacym.

8.8 Fotel maszynisty i

pomocnika

a) zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS i UIC 651,
Fotele Maszynisty
a) amortyzacja pneumatyczna -
w powietrze z instalacji pojazdu
b) regulacja wysokosci bezstopniowa regulacja
za pomocg zaworu pneumatycznego — zakres
regulacji 100mm
c) regulacja poziomu ttumienia
d) oparcie ze zintegrowanym zagtéwkiem oraz
regulacjg nachylenia oparcia na wysokosci
ramion
e) regulacje
bocznego

zasilanie

ledzwiowe i adaptacja konturu

f)

h)

regulacja kata pochylenia oparcia
regulacja kata pochylenia siedziska
regulacja gtebokosci siedziska
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i) regulacja wzdtuzna fotela

j)  mechanizm obrotowy z blokada
bezwtadnosciowg nowy fotel z mozliwoscig
regulacji w roznych ptaszczyznach,

k) amortyzacja o amplitudzie minimum 80mm,

[) zastosowana regulacja wzdtuzna minimum
230mm

Fotele pomocnika

a) amortyzacja pneumatyczna —  zasilanie
w powietrze z instalacji pojazdu

b) regulacja wysokosci bezstopniowa regulacja
za pomocg zaworu pneumatycznego — zakres
regulacji 100mm

c) regulacja poziomu ttumienia

d) oparcie z regulowanym zagtéwkiem -
zagtéwek front ze skéry naturalnej

e) regulacje ledzwiowe

f) regulacja kata pochylenia oparcia

g) regulacja kata pochylenia siedziska

h) regulacja gtebokosci siedziska

i) regulacja wzdtuzna fotela

j)  mechanizm obrotowy z blokada
bezwtadnosciowa

k) podtokietniki tapicerowane skérg naturalng

Kolorystyka foteli ciemna z kontrastujgcymi
obszyciami w kolorze RAL1023

Skéra naturalna na podtokietniki i zagtéwek RAL7024
Logo KD, UMWD na oparciu wykonane niémi
z potyskiem kolor 9018. Wielkos¢ oraz wzor,
umiejscowienie znakowania do uzgodnienia z
Zamawiajgcym.

Wszystkie  kolory  przytoczone sg  kolorami
orientacyjnymi — dopuszcza sie nieznaczng zmiane
odcienia.

Zamawiajgcy wymaga aby fotel maszynisty
i pomocnika byt o tych samych parametrach.
Podpora do fotela musi by¢ tego samego producenta
co fotel.

Podpora fotela odporna na samoczynne wysuwanie i
obracanie w czasie przys$pieszania/hamowania.
Wprowadzi¢ blokade fotela pomocnika w przypadku
jego nieuzytkowania. Blokada ma by¢ zastosowany
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gdy fotel bedzie ustawiony "bokiem do kierunku
jazdy"

8.9 Pulpit maszynisty i a) zgodnie z TSI LOC&PAS,
pomocnika b) powinien by¢ zbudowany zgodnie z zasadami
ergonomii,

c) nie moze posiadac ostrych krawedzi,

d) w zasiegu reki maszynisty powinien znajdowac sie
podswietlany uchwyt do dokumentéw, ulokowany
w sposéb umozliwiajgcy tatwg ich obserwacje
przez maszyniste,

e) na pulpicie pomocnika muszg znajdowac sie co naj-
mniej przyciski obstugi syren oraz musi by¢ zapew-
niony dostep pomocnika (w zasiegu reki) do przy-
cisku awaryjnego hamowania,

f) pulpit musi zosta¢ uzgodniony i zatwierdzony
przez Zamawiajgcego.

g) Pulpity odporne na zarysowania, $cierania,
ztuszczenia farby przez okres co najmniej 6 lat
eksploatacji. Materiat uzyty powinien byé w catosci
jednobarwny, do uzgodnienia z zamawiajgcym.

8.10 Interfejs maszynista / pojazd
8.10.1 | Funkcja kontroli czujnosci |a) czuwak aktywny zgodny z wymaganiami TSI
Maszynisty LOC&PAS i wg karty UIC 641,
b) kasowanie CA za pomocg przyciskdw recznych
i noznych.
8.10.2 Pomiar predkosci Zgodny z wymaganiami TSI LOC&PAS.
8.10.3 | Wyswietlacz i monitory w | Zgodne z wymaganiami TSI LOC&PAS
kabinie maszynisty i serii kart UIC 612, zgodnie funkcjami ERTMS i TSI CCS.
8.10.4 Manipulatory i Zgodne z wymaganiami TSI LOC&PAS
wyswietlacze i serii kart UIC 612, zgodnie funkcjami ERTMS i TSI CCS.
8.10.5 Oznakowanie Zgodne z wymaganiami TSI LOC&PAS
i serii kart UIC 612, zgodnie funkcjami ERTMS i TSI CCS.
8.11 Narzedzia poktadowe i Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS.
sprzet przenos$ny
8.12 Skrytki do uzytku Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS.
personelu
8.13 Klimatyzacja i jakos¢ a) zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS,
powietrza b) system klimatyzacji i ogrzewania jako osobne
systemy, sterowane osobno.

c) sterowanie temperaturg za pomocga termostatow
o zakresie regulacji od 18°C do 26°C,

d) dodatkowe termowentylatory stuzgce do ogrzania
przestrzeni na nogi maszynisty i pomocnika.

8.14 Szyba czotowa — Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS.

wtasciwosci mechaniczne
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8.15 Szyba czotowa — Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS.
wilasciwosci optyczne
8.16 Szyba czotowa - a) zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS,
wyposazenie b) szyba wyposazona w spryskiwacz i wycieraczki

z regulacjg predkosci oraz element grzejny,

c) ramiona wycieraczek powinny by¢ dielektryczne,

d) wycieraczki nie mogg zostawia¢ martwego pola
w  polu widzenia szlaku, utrudniajgcego
maszyniscie i pomocnikowi maszynisty obserwacje
przedpola jazdy. Woycieraczki o niezmiennym
docisku do szyby przy maksymalnej predkosci
pojazdu.

8.17 Okna boczne Wykonane ze szkta bezpiecznego zgodnie z kartg UIC
564-1 odbijajgcego promienie swietlne. Z kazdego
boku kabiny powinno by¢ okno otwierane. Okna
powinny by¢é wykonane z tzw. pakietu szyb
zespolonych.

8.18 Ostony przeciwstoneczne | Ruchome na szybie czotowej oraz na oknach
bocznych. Ostony wykonane z tkanin musza spetniaé
wymagania normy PN-PN-EN 45545-2:2013.

8.19 Sterowanie drzwiami a) maszynista moze otworzy¢ i zamknagc

wejsciowymi wszystkie drzwi (a takze wybrane drzwi) za
pomocg przyciskdw znajdujagcych sie na
pulpicie lub z panela operatorskiego,

b) maszynista zezwala na otwarcie drzwi przez
pasazera za pomocg specjalnych przyciskéw
znajdujgcych sie na pulpicie maszynisty. Drzwi
po okresie zwtoki zamykajg sie samoczynnie, z
zastrzezeniem, ze mozliwe jest wymuszenie
otwarcia na przewietrzanie skfadu bez
samoczynnego zamkniecia.

c) maszynista na pulpicie musi widzie¢ stan
w jakim znajduje sie kazda para drzwi
wejsciowych (czy s3 otwarte, zamkniete,
uszkodzone lub zgtoszone do otwarcia przez
pasazera), takze dla pojazdéw w trakcji
ukrotnionej;

d) drzwi muszg miec¢ blokade uniemozliwiajgca
otwarcie przy predkosci wiekszej niz 5 km/h,

e) maszynista nie moze mie¢ mozliwosci
zwolnienia blokady drzwi podczas jazdy
pociagu;

f) przyciski drzwiowe dla pasazeréw
zabudowane na drzwiach wejsciowych na
zewnatrz i wewnatrz pojazdu z funkcjg
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zapamietywania, tzn. nacisniecie przycisku
otwierania danych drzwi w  obrebie
konkretnego przedsionka, powoduje ich
otwarcie po zatrzymaniu pociggu i zezwoleniu
ich otwarcia przez maszyniste. Fakt nacisniecia
przycisku  drzwiowego przez pasazera
powoduje zmiane koloru jego oswietlenia,

g) doktadna liczba oraz lokalizacja przyciskow —
do uzgodnienia z Zamawiajgcym,

h) zastosowanie systemu przystanku na zadanie,
propozycja do uzgodnienia z Zamawiajgcym,

i) nad drzwiami wejsciowymi wewnatrz pojazdu
— listwa $wietlna wykonana w technologii LED

RGB
z sygnalizacja:
a. w kolorze zielonym — po zadaniu

otwarcia drzwi przez pasazera
b. w kolorze biatym (zéttym) — w czasie
otwarcia drzwi

c. w kolorze czerwonym - podczas
zamykania drzwi
8.20 Oswietlenie wnetrza a) zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS i kartg UIC
651,
b) zregulacjg natezenia w granicach 0 — 150 Ix.
8.21 Oswietlenie pulpitu Oswietlenie pulpitu maszynisty umozliwiajgce prace
maszynisty maszynisty w nocy, o$wietlenie pulpitu musi zostac

uzgodnione z Zamawiajacym.

8.22 Sterowanie o$wietleniem | Za pomocg jednego sterownika umieszczonego na
zewnetrznym pulpicie maszynisty.

Swiatta zewnetrzne powinny sie $wieci¢ zgodnie
z wymaganiami przepisdow Rozporzgdzenia Ministra
Infrastruktury z dnia 18 lipca 2005 r. w sprawie
ogdlnych warunkéw prowadzenia ruchu kolejowego
i sygnalizacji (tj. Dz. U. z 2015r., poz. 360
z poin. zm.). Rozmieszczenie, dziatanie i wtasnosci
fotometryczne reflektoréw czotowych oraz lamp
sygnatowych zgodnie z kartg UIC 534.

8.23 Sterowanie SHP Kasowanie aktywnego SHP i CA uruchamiane recznie i
noznie.
8.24 Sterowanie sygnatem Sterowanie niskim i wysokim tonem, uruchamiane
dzwiekowym recznie i noznie.
ostrzegawczym
8.25 Hamulec awaryjny Wymagany, umieszczony na pulpicie maszynisty.
8.26 Monitor uktadu a) dokfadny opis systemu monitoringu znajduje sie w
monitoringu CCTV Zataczniku nr 1 do OPZ.
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8.27 Zabudowa urzadzen Konstrukcja urzadzen elektrycznych w kabinie
elektrycznych maszynisty winna zapewni¢ bezpieczerstwo obstugi
zgodnie z kartg UIC 617-3.

8.28 Usytuowanie przyrzagdéw | Zgodnie z kartg UIC 617-3, UIC 555 oraz UIC 651.
i urzadzen sterowniczych

8.29 Ergonomia stanowiska Zgodnie z kartg UIC 651 dostosowana do
maszynisty i pomocnika pracownikéw o réznym wzroscie.
maszynisty
8.30 Mierniki a) manometr przewodu zasilajgcego,

b) manometr przewodu gtdwnego,

c) zamiast manometréw dopuszcza sie stosowanie
miernikow cisnienia,

d) manometry lub mierniki ci$nienia powinny by¢
podswietlane w porze nocnej,

e) pozostate istotne dla pracy parametry pradéw,
napie¢, mocy i innych, moga by¢ wyswietlane na
monitorze uktadu sterujgcego pojazdem.

8.31 Monitor pulpitowy a) winien wskazywad wszystkie niezbedne parametry
SZT konieczne do jazdy,

b) na monitorze powinny pokazywac sie komunikaty
systemu diagnostyki poktadowej,

c) powinien miec reczng i automatyczng, zalezng od
warunkdow zewnetrznych, regulacje jasnosci.

8.32 Radiotelefon Posiadajgcy parametry zgodne z warunkami
wtgczenia do kolejowej sieci radiotgcznosci okreslone
przez PKP PLK S.A. i SZDC (Republika Czeska),
wyposazony w funkcje radiostop i general stop,
wyposazony w modut umozliwiajgcy korzystanie
w systemie GSM-R (takze na sieci DB Netz), zasilany
awaryjne z dodatkowej baterii akumulatorow,
zapewniajgcy 2 godz. nadawania. Radiotelefon
powinien posiada¢ wbudowany rejestrator rozméw
prowadzonych przez obstuge pociggu.

8.33 Monitoring W kabinie maszynisty powinna znajdowac sie kamera
rejestrujgca  przedpole jazdy oraz mikrofon
rejestrujgcy rozmowy prowadzone przez obstuge
pociggu zgodnie z wytycznymi UTK.

Doktadny opis systemu monitoringu znajduje sie
w Zataczniku nr 1 do OPZ.

8.34 Predkosciomierz / W kazdej kabinie maszynisty, typu elektronicznego;
rejestrator zdarzen pojemnosc¢ karty pamieci do uzgodnienia — nie krétszy
jednak niz 30 dni, Zamawiajgcy dopuszcza mozliwosé
pobierania danych na nosnik elektroniczny typu
pendrive, zainstalowane urzadzenie rejestrujgce co
najmniej: przebieg predkosci, czas, przebytg droge,
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odcinki jazdy pod pradem, dziatanie hamulca, CA,
SHP, uzycie syren, zafaczenie  klimatyzacji,
ogrzewanie, potozenie nastawnika jazdy i hamowania;
dokfadna lista parametréw rejestrowanych do
uzgodnienia z Zamawiajgcym; urzgdzenia rejestrujgce
odporne na uszkodzenia podczas wykolejenia —
dodatkowa pamiec zabezpieczajgca. Predkosciomierz
ma znajdowaé¢ sie w obu kabinach maszynisty,
natomiast  rejestrator  zdarzen moze  by¢
zlokalizowany w jednej z kabin lub strefie
maszynowej, do uzgodnienia z Zamawiajgcym.

8.35 Dodatkowe wyposazenie [a) miejsce na kubek z napojem — osobno dla

utatwiajace prace maszynisty i pomocnika maszynisty,

druzynie pociggowej b) gniazdko elektryczne AC230V, 50Hz, 2,5kVA,

c) urzadzenie chtodniczo-grzejne do przewozu
zywnosci dla obstugi pociagu,

d) zabudowaé dodatkowo 2 podwdjne wieszaki na
odziez wierzchnia , lokalizacja do uzgodnienia z
Zamawiajgcym,

e) czajnik bezprzewodowy,

f) miejsce na apteczke pierwszej pomocy,

g) szafka na ptozy, sygnaly konca pociggu,
choragiewke, trgbke sygnalizacyjng,

h) elektryczny, regulowany, elektrycznie
podgrzewany podnézek zaréwno po stronie
maszynisty jak i pomocnika,

i) szafka na materiaty handlowe i marketingowe (np.
tablice dla autobuséw komunikacji zastepczej,
ulotki informacyjne itp. - do uzgodnienia z
Zamawiajgcym).

8.36 Uwagi ogdlne dotyczace a) zastosowad w klapach rewizyjnych dodatkowe

kabiny maszynisty amortyzatory ttumigce drgania w czasie jazdy,

b) zastosowac funkcje podgrzewania nieczynnej
kabiny,

c) projekt kabiny maszynisty wraz z jej
funkcjonalno$ciami oraz rozmieszczeniem
urzagdzen znajdujgcych sie na pulpicie
maszynisty podlega zatwierdzeniu przez
Zamawiajgcego.

d) Rozwigzania terminala HMI, utozenie
poszczegdlnych zaktadek oraz funkcjonalnos¢
podlega akceptacji przez Zamawiajgcego.

e) Gniazdo USB do fadowania tabletu
stuzbowego. Gniazdko 230V w poblizu
maszynisty.

SWZ -KD.0ZZ.272.U.46.2024
Dostawa dziesieciu nowych, wielocztonowych spalinowych zespotéw trakcyjnych z mozliwoscig skorzystania z prawa opcji.
Strona 38z 61




e

DOLNY Koleje -~ D
SLASK Dolnoslaskie

Czesc lll — Opis Przedmiotu Zamédwienia (OPZ)

9. Uktad jezdny

9.1 Wymagania Zgodnie z TSI LOC&PAS.

Zatozenia przyjete do celdw oceny obcigzen

spowodowanych ruchem wodzka (wzory

i wspotczynniki), zgodnie z normg EN 13749:2011,

zatgcznik C, nalezy uzasadni¢ i udokumentowac

w dokumentacji techniczne;j.

9.2 Wozki 2-osiowe, zgodne z normg PN-EN 13749:2011. SZT ma
by¢ wyposazony w dwa typy woézkéw (napedowy i
toczny), ktére w ramach typu sg symetryczne i
zamienne miedzy soba.

9.3 Odsprezynowanie Dwustopniowe, zapewniajgce izolacje elektryczng
tozysk mazniczych i czopa skretu lub ciegiet oraz
bocznikowanie przeptywu pradéw zaktéceniowych.

9.4 Odsprezynowanie | Sprezyny gumowe lub sprezyny Srubowe.

stopnia

9.5 Odsprezynowanie Il Pneumatyczne. Uktad powinien umozliwia¢ awaryjna

stopnia jazde z uszkodzong poduszka pneumatyczng

z predkosciag maksymalng co najmniej 45 km/h.

9.6 Prowadzenie fozysk osi | Bez elementdw ciernych.

9.7 Przenoszenie sity Przenoszenie  sity  pociggowej i  hamujgcej

pociaggowej z ograniczconym do minimum wykorzystaniem
elementdéw ciernych z maksymalnym wykorzystaniem
masy napednej.

9.8 Zestawy kotowe a) zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS,

b) zgodne z normg PN-EN 13262+A2:2011,

c) o rezystancji co najwyzej 50 mQ, zapewniajgcy
elektryczne zwieranie tokéw szynowych,

d) z przebiegiem do pierwszej reprofilacji zestawow
kotowych w wysokosci min. 150 000 km.

9.9 Charakterystyka Wpg oferty producenta, zgodnie z wymaganiami TSI

mechaniczna LOC&PAS.
i geometryczna zestawow
kotowych

9.10 | Kota zestawéw kotowych |a) zgodne z wymaganiami TSI LOC&PAS,

b) koto kuto walcowane bezobreczowe zgodne PN-
EN 13715+A1:2011,

c) z obrabianym cieplnie wiencem o profilu
$1002/h28/e32,5/6,7% zgodnie z PN-EN 13715.

9.11 Uktad smarowania a) automatyczny natrysk medium smarujgcego

obrzezy kot (ekologiczny srodek smarny),

b) na wodzkach skrajnych, zestawy kotowe
prowadzace Z informacjg o konczacym sie smarze
na pulpicie HMI.

9.12 Piasecznice Liczba i lokalizacja piasecznic zgodnie z TSI LOC&PAS
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9.13 Klocki czyszczace Wymagane na zestawach kotowych napednych.
powierzchnie toczne két
monoblokowych

9.14 Zgarniacze szynowe Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS.

9.15 Inne wymagania a) konstrukcja SZT musi umozliwia¢ regeneracje
profilu zestawu kotowego bez koniecznosci
wywigzywania wozka oraz samego zestawu
kotowego,

b) konstrukcja wézka musi umozliwia¢ pomiar
temperatury tozysk przez przytorowe urzadzenia
pomiarowe.

c) Wozki nalezy wyposazyc w czujniki
tensometryczne obrazujaca prace wdzka w trybie
ciggtym w aplikacji utrzymaniowej Zamawiajgcego
z alertowaniem standw wykraczajacych poza
norme. Wykonawca przedstawi rozwianie
techniczne i aplikacje do akceptacji. System
pomiarowy musi poréwnywaé wartosci naprezen
w ramie wozka z wartosciami referencyjnymi
przyjetymi podczas projektowania wdzka. System
pomiarowy musi obejmowac prace zestawow
kotowych w zakresie wezykowania oraz uszkodzen
powierzchni tocznej (ptaskie miejsca, nalepy).

10 Uktad hamulcowy i pneumatyczny
10.1 Wymagania ogdlne a) zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS oraz kartg
UIC 540,

b) pojazd powinien by¢ wyposazony w hamulec:

e pneumatyczny samoczynny typu UIC ze
sterowaniem  elektrycznym, (mechaniczne
elementy wykonawcze — tarcze osadzone na
zestawie kotowym) — potowa z dostarczonych
pojazdéw wyposazona w tarcze hamulcowe
dzielone, a druga poftowa pojazdéw
wyposazona w tarcze hamulcowe niedzielone,

e hydrodynamiczny/elektrodynamiczny

e postojowy, pojazd w stanie stuzbowym, bez
dostepnego zasilania oraz trwale zahamowany
na zboczu o nachyleniu 40%.,, musi
pozostawac unieruchomiony,

e elektropneumatyczny.
c) pojazd powinien by¢é wyposazony w system
mostkowania hamulca bezpieczeAstwa oraz
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w system kontroli on-line ci$nienia w cylindrach.

10.2

Hamulec eksploatacyjny

Automatycznym przefgczaniem na hamowanie
elektropneumatyczne w koncowej fazie hamowania
oraz automatycznie zatgczajacy sie w przypadku braku
dziatania hamulca hydrodynamicznego/
elektrodynamicznego lub jego niewystarczajgcej sity
w danym momencie, niezalezny zespolony hamulec
pneumatyczny typ UIC zgodny z obowigzujgcymi
przepisami.

10.3

Hamulec awaryjny

a) pneumatyczny,

b) elektropneumatyczny z rekojesciami  do
uruchomienia w kazdym przedsionku i w kazdej
wydzielonej czesci przedziatu pasazerskiego
zgodnie z kartg UIC 543 oraz UIC 541-5,

c) mozliwos$é mostkowania przez maszyniste.

10.5

Sygnalizacja dziatania
systemu

Na pulpicie maszynisty lub na monitorze dotykowym
uktadu sterownia.

10.6

Hamulec postojowy

a) sprezynowy,

b) zapewniajacy postdj maksymalnie obcigzonego
pojazdu na pochyleniu do 40%e.,

c) Sterowany z pojazdu sterowanego, zwalniany
automatycznie w  przypadku  potgczonych
pojazdéw;

d) mozliwos¢ awaryjnego zwolnienia
postojowego z obu stron SZT.

hamulca

10.7

Uktad przeciwposlizgowy

Wymagany.

10.8

Skutecznosé hamowania

a) droga hamowania stuzbowego nie wiecej niz 700
m od Vmax=120 km/h - oczekiwane s$rednie
opdznienie hamowania stuzbowego nie mniejsze
niz 0,8 m/s?

b) maksymalne opéznienie hamowania 1,2 m/s2.

10.9

Uktad automatycznej
préby hamulca

Umozliwiajacy przeprowadzenie szczegdtowej préby
hamulca, uproszczonej proby hamulca, szczelnosci
uktadu przez maszyniste SZT z  zapisem
w rejestratorze zdarzen oraz z wydrukiem na
pojezdzie - zapisywany ma by¢ caly przebieg
procedury

10.10

Wskazniki potozenia
hamulca

a) muszg sie znajdowacd na wszystkich wdzkach SZT,

b) potozenie wskaznikéw potozenia hamulca muszg
by¢ réwniez widoczne na ekranie ukfadu
sterujgcego w kabinie maszynisty (réwniez w
trakcji wielokrotnej),

c) Zamawiajgcy dopuszcza montaz
na pudle pojazdu w obrebie wdzka.

wskaznikow

10.11

Sprezarki powietrza

a) 1 szt. na SZT, srubowe lub ttokowe,
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b) Zamawiajgcy dopuszcza zabudowe sprezarki i
zespofu przygotowania powietrza wewnatrz

pojazdu.
10.12 Zespot przygotowania Powinien posiadac osuszacz powietrza
powietrza z automatycznym  upustem  nagromadzonego

kondensatu.
10.13 Zbiorniki powietrza Muszg by¢é umieszczone w miejscach utatwiajacych
ich kontrole oraz wykonanie badan dozorowych bez
koniecznosci wykonania demontazu i montazu

wyposazenia wnetrza i urzadzen zabudowanych na
podwoziu SZT. Dodatkowo zbiorniki zabudowane na
podwoziu pojazdu musza by¢ ostonienie blacha
wykonane ze stali nierdzewnej zabezpieczajaca je
przed uderzeniami, blacha ma by¢ fatwo

demontowana.
10.14 Zawory a) muszg by¢ umieszczone w  miejscach
uniemozliwiajgcych dostep 0sbb

nieuprawnionych,
b) zawory bezpieczerstwa wymagane przepisami

prawa.
10.15 Zbiorniki oraz rury W ukfadach pneumatycznych SZT zastosowad
powietrzne zbiorniki powietrza ze stali nierdzewnej lub stopu Al.

lub standardowych zbiornikoéw stalowych, z typo-
szeregu rur metrycznych ze ztaczkami
pneumatycznymi zaciskowymi.

10.16 Inne wymagania Mozliwo$¢ zasilania sprezonym powietrzem z sieci
zewnetrzne;j.

Ze wzgledu odpowiedzialnosci za jakos¢ sprezonego
powietrza i dziatanie systemu hamulcowego,
sprezarki powietrza powinny byé dostarczone przez
tego samego producenta co system hamulcowy.
Pojazd powinien by¢ przystosowany do uzytkowania
z okfadzinami hamulcowymi zgodnymi z wymogami
UIC — 200 cm? (400 cm? dwie pofowy) o grubosci
nominalnej 35 mm.

10.17 Gtéwne wymagania funkcjonalne i wymagania bezpieczenstwa
10.17.1 | Wymagania funkcjonalne | Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS.
10.17.2 Wymagania Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS.

bezpieczenstwa

10.17.3 | Typ uktadu hamulcowego | Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS.

Pojazd powinien by¢ wyposazony w uktad hamulcowy
z przewodem hamulcowym zgodnym
z uktadem hamulcowym UIC. W tym celu zasady,
ktdre nalezy stosowaé okreslono w UIC 540:2014.

10.18 Kontrola hamowania
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10.18.1 Kontrola hamowania Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS.
nagtego

10.18.2 Kontrola hamowania Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS.
Stuzbowego

10.18.3 Kontrola hamowania Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS.
Bezposredniego

10.18.4 Kontrola hamowania Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS.
Dynamicznego

10.18.5 Kontrola hamowania Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS.

Postojowego
10.19 Skuteczno$¢ hamowania
10.19.1 Wymagania ogdlne Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS.
10.19.2 Hamowanie nagte Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS.

10.19.3 Hamowanie stuzbowe Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS.

10.19.4 Obliczenia dotyczace Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS.
pojemnosci cieplnej

10.19.5 Hamulec postojowy Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS.

10.20 Profil przyczepnosci kota — zabezpieczenie przed poslizgiem kot

10.20.1 Ograniczenie profilu Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS.
przyczepnosci kota

10.20.2 Zabezpieczenie Pojazd musi by¢ wyposazony w system zabezpieczenia
przeciwposlizgowe két przed poslizgiem kot zgodnie
z wymaganiami TSI LOC&PAS.

10.21 Hamulec dynamiczny — | Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS.
uktady hamulcowe
potaczone z trakcja

10.22 Wskazanie stanu Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS.
hamowania i awarii
10.23 Wymagania dla Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS.
hamulcéw do celéw
ratunkowych
11 Uktad elektryczny
11.1 Wymagania ogolne Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS.
11.2 Ochrona przed
porazeniem elektrycznym | Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS.
11.3 Obudowy urzadzen Obudowy urzadzen elektrycznych powinny chronié je
elektrycznych przed przedostaniem sie do wnetrza opitkdw metali z

sieci  trakcyjnej. Urzadzenia, ktore wskutek
zabrudzenia mogg traci¢ swojg funkcjonalnos¢, a nie
mogg by¢ ostaniane lub obudowywane, muszg by¢
przystosowane do tatwego czyszczenia.

11.4 Urzadzenia elektryczne | Urzgdzenia elektryczne zabudowane na pojezdzie nie
mogg zaktdcac pracy urzadzen tgcznosci, systemow
sygnalizacji i sterowania ruchem kolejowym (powinna
byé zapewniona kompatybilno$é
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elektromagnetyczna). Poziom zaktécen wywotanych
pracg urzadzen powinien odpowiadaé¢ wymaganiom
odpowiednich czesci normy PN-EN 50121-1:2008, PN-
EN 50121-2:2010, PN-EN 50121-3-1:2010, PN-EN
50121-3-2:2009. Dopuszczalna indukcja pola elektro-
magnetycznego nie moze przekracza¢ poziomu 2 mT.
Urzadzenia nie powinny emitowaé¢ Zzadnych
przydzwiekéow styszalnych w systemach tgcznosci
i rozgtoszeniowym. Systemy elektroniczne, w tym
informatyczny i monitoringu, powinny cechowaé sie
wysoka sprawnoscia, niezawodnoscig
i odpornoscig na zaktécenia pochodzace od urzadzen
trakcyjnych SZT. Urzadzenia powinny posiadac
sygnalizacje stanu pracy.

115 Napiecie obwodow 3 x400V AC 50 Hz.

pomocniczych

11.6 Napiecie baterii 24 VDC.

akumulatoréow, obwodow
sterujgco kontrolnych

11.7 Bateria akumulatoréow Zabudowa akumulatoréw zasadowych lub
kwasowych — akumulatory zasadowe o budowie
wtdknistej lub w technologii spiekane;j.

1. Pojemnos¢ akumulatoréw zapewni funkcje
przewidziane w TSI LOC & PAS, a nastepnie
uruchomienie pojazdu i wigczenie silnika Diesla,
objete 5 letnig gwarancje bezawaryjnej pracy,

2. Mozliwos¢ dotadowania baterii na pojezdzie

z zewnetrznego zrddta zasilania 3 x 400 V AC 50 Hz.

11.8 Systemy ochrony i Zgodnie z normg PN-EN 50153:2014-11

zabezpieczen

11.9 Wyposazenie Zgodnie z normg PN-EN 50155:2007

elektroniczne
11.10 Potaczenia elektryczne Za pomocg roztgczalnych ztgcz wielostykowych z
obwodow NN pomiedzy | przewodami rezerwowymi i mozliwos$cig dotozenia
cztonami SZT dodatkowych ztgczy w trakcie zycia pojazdu.

11.11 Zasilanie zewnetrzne 1. Mozliwos¢ podtgczenia do sieci zewnetrznej
3x400 AC do zasilania obwoddéw pomocniczych oraz
do fadowania baterii akumulatoréw, z jednego
przytgcza,

2. Wykonawca dostarczy przewod
przytgczeniowy do tadowania z sieci zewnetrznej o
dtugosci min 20 mb, (mogag by¢ tgczone w celu
tatwiejszej obstugi).

12 Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu
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12.1 Poktadowe urzadzenia Pojazd powinien by¢ wyposazony w system SHP
kontroli jazdy i i Radiowy PKP klasy B badz modut STM.

poktadowe urzadzenia W SZT nalezy zabudowa¢ urzadzenia — moduty

SRK Europejskiego Systemu Kontroli Pociggu poziomu 2

ERTMS/ETCS. Zamawiajagcy wymaga sprawdzenia

dziatania systemu ERTMS poziomu 2 na linii E30 nie

pdzniej niz w dniu odbioru koncowego pierwszego

z zaméwionych pojazdéw. W przypadku braku

urzadzen przytorowych zgodnych z baseline 3

Zamawiajgcy dopuszcza homologacje pojazdu

w oparciu o urzadzenia przytorowe zgodne ze

standardem 2.3.0 d. Na Wykonawcy spoczywa

obowigzek uruchomienia systemu ETCS we

wszystkich pojazdach.
a) System ETCS zamontowany na pojezdzie
powinien spetnia¢ wymagania:

- TSI CCS;

- Level STM, Level 1, Level 2;

- Minimum Baseline 3 SRS 3.4.0 lub tez wersja wyzsza,

aktualna i dopuszczona przez ERA na dzien odbioru

pojazdu). Wykonawca zagwarantuje kompatybilnos¢

tych urzadzen ze starszymi specyfikacjami 2.3.0 d.
b) Pojazdy wyposazone w pokfadowe
komponenty polskich systeméw facznosci
radiowej i bezpiecznej kontroli jazdy, opisane
w zatgczniku B do TSI odnoszgcej sie do
podsystemu sterowania ruchem kolejowym
transeuropejskiego systemu kolei
konwencjonalnych, przyjetej decyzjg komisji
nr 2006/679/WE z dnia 28 marca 2006 r. (Dz.
U.L 284 716.10.2006), tzn.:

- Samoczynne Hamowanie Pociggu system SHP

(opisany w czesci 2, 10. system),

- System radiowy PKP.

- System radiowy SZDC (450 MHz)

W kazdym pojezdzie nalezy zabudowac rejestrator

parametréw sygnatéw z systemu ETCS oraz dostarczy¢

oprogramowanie wraz z licencjg do odczytu i analizy

danych oraz instrukcjg. Oprogramowanie, opis

sygnatdbw w programie do analizy danych

i dokumentacja w jezyku polskim.

12.2 Radiostop i tacznos¢ a) SZT powinien by¢ wyposazony w dualne

radiowa urzadzenie radiotgcznosci (analogowe i GSM),

b) czes¢ analogowa musi by¢ dostosowana do pracy

w systemach tgcznosci radiowej stosowanej na
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PKP PLK S.A. iSZDC (Republika Czeska — 450 MHz)

c) w czesci GSM-R urzadzenie musi spetniac
wymagania TS| — Sterowanie,

d) urzadzenie radiotagcznosci musi posiadac¢ funkcje
,Radiostop” (selektywne i dla wszystkich
pociggdw) musi spetniaé wymagania zawarte w
liscie  witasciwych krajowych  specyfikacji
technicznych i dokumentéw normalnizacyjnych,
ktorych  zastosowanie umozliwia spetnienie
wymagan dot. Interoperacyjnosci pojazdow
kolejowych - czes¢ A oraz funkcje ,General Stop”
wg wymagan czeskich.

13 Uktad sterowania i kontroli
13.1 Uktad sterowania i Mikroprocesorowy z samokontrolg, zgodny z norma
kontroli wraz z uktadem | PN-EN 50155:2018.
przeciwposlizgowym, Zalogowanie sie maszynisty musi by¢ zarejestrowane
korekcji obcigzeniowej przez uktad rejestrujgcy parametry jazdy.
13.2 Jazda wielokrotna Konstrukcja SZT  powinna umozliwia¢ jazde

wielokrotng do 3 potaczonych SZT tego samego typu z
mozliwoscig sterowania wszystkimi urzadzeniami
z jednej kabiny sterowniczej. taczenie pojazdéw nie
moze trwaé wiecej jak 120 sekund, jednoczesnie
Zamawiajgcy wymaga aby proces taczenia byt
catkowicie zautomatyzowany i obejmuje dojezdzanie
pojazdu. Zamawiajagcy wymaga  wyposazenia
pojazdow w bezprzewodowy system tgcznosci
sygnalizujagcy gotowos¢ drugiego pojazdu do
sprzegniecia. Zamawiajacy wymaga, aby wszelkie
btedy proceduralne obstugi zwigzane z tgczeniem
pojazdéw byly komunikowane na terminalu
maszynisty oraz w systemie zdalnej diagnostyki.

13.3 Funkcje komputera 1. Sterowanie sity pociggowej i sity hamowania
poktadowego (uktad predkosci zadanej) z modutem ETCS.
Lokalizacja potozenia pociggu w technologii GPS

z dokfadnoscia pomiaru <10m, wspodtpracujgca z
systemem KWR (konstruowanie wykresu ruchu),
(system konstrukcji rozktadéw jazdy) i SEPE (system
ewidencji pracy eksploatacyjnej) zarzgdzanymi przez
PKP Polskie Linie Kolejowe.

2. sterowanie  urzadzeniami  pomocniczymi,
diagnostyka poktadowa ze wskazaniem i rejestracja
zdarzen odbiegajgcych od normalnej pracy zespotu, z
mozliwoscig wykorzystania do diagnostyki
stacjonarnej w procesie utrzymania. System
przesytania do punktu obstugi informacji o
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uszkodzeniach
eksploatacyjnej.

wystepujgcych  podczas  jazdy

13.4 System do obstugi zgodnie z zafacznikiem nr 1 do OPZ
dynamicznego rozktadu
jazdy
14 System Informacji Pasazerskiej, monitoring, system emisji reklam, dynamiczny
rozktad jazdy w pojazdach
14.1 Wymagania ogolne Szczegdtowe Wymagania Dotyczgce Systemu
Informacji Pasazerskiej, Monitoringu, Systemu Emisji
Reklam, Dynamicznego Rozktadu Jazdy w pojazdach
Znajdujg sie W Zatgczniku Nr 1 do OPZ.
15 Uktad pomiaru predkosci i drogi oraz rejestracji zdarzen
15.1 Wymagania podstawowe | Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS oraz TSI OPE
15.2 Umieszczenie rejestratora | Czton czotowy z kabing maszynisty 1 musi by¢
zdarzen wyposazony w zintegrowany system realizujacy
funkcje pomiaru predkosci i drogi oraz pomiaru
i rejestracji parametréow przejazdu. Dane o predkosci i
przebytej drodze powinny by¢ wyswietlane w obydwu
kabinach pojazdu.
15.3 Uktad pomiaru predkosci |a)pomiaru predkosci chwilowej pojazdu w catym
i drogi powinien by¢ zakresie pomiarowym z doktadnoscig do 1 km/h
wykonany z oraz przebytej drogi catkowitej z doktadnoscig nie
wykorzystaniem techniki mniejszg niz 1 m na 1000 m przebytej drogi, przy
cyfrowej i realizowac poprawnie wprowadzonych danych zwigzanych ze
nastepujace funkcje sposobem pomiaru predkosci i drogi (np. $rednica
kot),
b) prezentacja pomiaru predkosci chwilowej i drogi na
wyswietlaczach  umieszczonych na  pulpitach
w kabinie maszynisty,
c) przekazywanie predkosci chwilowej i drogi
catkowitej do rejestratora zdarzen.
d)informowac o koniecznosci sprawdzenia
wprowadzonych wartosci $rednic két poprzez
poréwnanie predkosci jazdy z radarem dopplera
ETCS.
15.4 | Uktad pomiaru predkosci i |a)drogi catkowitej,
drogi powinien b)danych zwigzanych ze sposobem pomiaru predkosci
umozliwiaé i drogi (np. srednicy kot, na ktérych zainstalowane sg
wprowadzanie przez czujki predkosci).
obstuge danych
15.5 | Zasada pomiaru predkosci |a) pomiar predkosci SZT powinien odbywac sie na

podstawie obrotu két za pomocg czujnikéw
umieszczonych na dwéch osiach pojazdu,

b)predkos¢ powinna by¢ obliczana na podstawie
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danych pochodzacych z dwéch zrédet (np. na
podstawie danych z dwdch osi), ktére majg byc
poréwnywane; predkos¢ wieksza ma  byc
przyjmowana jako wynik pomiaru; gdy rdznica
miedzy predkosciami bedzie > 3% przez okres 10 s,
na pulpicie maszynisty powinna by¢ sygnalizowana
awaria. Zamawiajgcy dopuszcza stosowanie
predkosci z ETCS jako drugiego Zrddta.

15.6 Czestotliwos¢ Pomiar i prezentacja predkosci pociggu ma by¢é
wykonywania pomiaru wyswietlana nie rzadziej niz 2 razy na sekunde,
predkosci z opdznieniem pomiedzy pomiarem
w wyswietlaniem na pulpicie nie wiekszym niz 0,5 s.
15.7 Pomiar drogi Pomiar drogi ma wykorzystywac te same czujniki co
system pomiaru predkosci. Zakres wskazan ma by¢
nie mniejszy niz siedmiocyfrowy, (tj. do 9999 999
km).
15.8 Wytyczne dotyczgce Droga powinna by¢ zapamietywana trwale po
zapisywania parametréw | wytgczeniu zasilania.
drogi
15.9 Zasada wyswietlania Droga ma by¢ wyswietlana on-line i w sposdb
pomiaru drogi jednoznaczny.
15.10 Funkcja samokontroli System musi posiada¢ funkcje samokontroli
wykrywajacg jego ewentualne niesprawnosci.
15.11 Zasady prezentac;ji Informacje muszg by¢ dobrze widoczne w rdéznych
parametrow porach dnia i nocy oraz przy réinym natezeniu
oswietlenia stonecznego. Dopuszcza sie reczng lub
automatyczng regulacje jasnosci/podswietlenia.
15.12 Prezentacja pomiaru Wyswietlanie predkosci musi odbywaé sie w formie

predkosci pojazdu

cyfrowej i ze wskazaniem analogowym.

1. Zamawiajgcy wymaga, zabudowy tempomatu
z mozliwoscia  zablokowania i utrzymania
uzyskanej predkosci w danej chwili.

2. Wymagana regulacja predkosci — ciggta.

3. Tempomat powinien posiada¢é mozliwosc
nastawienia i zapamietania maksymalnej predkosci
jazdy, tak aby manipulacje zadajnikami jazdy i
hamowania nie powodowaty kasowania nastawy
tempomatu.

4, Predkos¢ jazdy nastawiona na tempomacie
powinna by¢ utrzymywana przy zadaniu jazdy.

5. Tempomat powinien posiada¢é mozliwosc
zmiany nastaw przy zadanej jezdzie wywotujgc
adekwatng reakcje urzadzen sterowania napedem i
hamulcem.
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6. Warto$é zadanej predkosci nalezy wyswietli¢

na panelu operatorskim.

7. Regulacja predkosci zgodnie z

obowigzujgcymi normami i kartami UIC.

8. Oprogramowanie tempomatu ma spetniac

wymagania Zamawiajacego w zakresie ruszania i

zatrzymywania pojazdu.

9. Wytgczenie tempomatu musi by¢
sygnalizowane sygnatem dzwiekowym.

15.13 Zasilanie uktadu Zasilanie systemu poprzez indywidualny bezpiecznik
rejestracji w stanach awaryjnych (akumulatory), jak i podczas
normalnej pracy ze stabilnego Zrédta zasilania.
15.14 System rejestracji a)zbieranie materiatu dowodowego do analizy
parametrow jazdy zdarzen  wynikajgcych  z  pracy  maszynisty
powinien realizowacd i funkcjonowania pociagu,
nastepujace funkcje b)wspomaganie wykrywania i okreslania przyczyn
awarii.
15.15 System rejestracji a)rejestracja 100% czasu pracy SZT przy mozliwosci
parametrow jazdy rejestracji nie mniej niz 30 dni pracy pojazdu bez
powinien by¢ wykonany koniecznosci ingerencji w system przez osoby
w technice cyfrowej i ma obstugujace,
realizowac nastepujace |b)posiadaé automatyczng synchronizacje daty i czasu
funkcje rzeczywistego zapewniajgcg rozdzielczos¢ 1 s i btad
nie wiekszy niz 1 s na tydzien, z uwzglednieniem
zmian czasu na letni i zimowy,
c) rejestrowac dane o potozeniu geograficznym,
d)rejestrowaé sygnat zwolnienia blokady drzwi
wejsciowych do SZT,
e)rejestrowac dane o przebytej drodze i udostepniaé
je dla innych systemdéw pociggu przez ziacze
szeregowe,
f) zapewnia¢ identyfikacje numeru pojazdu i pociggu
oraz identyfikacje maszynisty prowadzacego SZT.
g) wolny od btedéw z przepetnieniem licznikéw daty
(m.in. 10-bitowego licznika GPS, 32-bitowego
licznika czasu UNIX), na co Wykonawca udzieli
dozywotniej gwarancji.
15.16 Umieszczenie Obie kabiny maszynisty muszg by¢é wyposazone
wyswietlaczy systemu w wyswietlacze systemu rejestracji.
rejestracji
15.17 Funkcje wyswietlaczy a) czas astronomiczny (godzina, minuta, sekunda),
systemu rejestracji b)numer maszynisty prowadzgcego pojazd,
parametrow jazdy SZT | c) komunikaty o ewentualnych uszkodzeniach.
15.18 Zabezpieczenia systemu |a)system rejestracji powinien posiada¢ niezaleine

rejestracji

zrodto zasilania awaryjnego systemu,
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b)system rejestracji parametrow jazdy powinien
posiadac funkcje samokontroli, wykrywania btedéw

i uszkodzen.
15.19 | Dane rejestrowane przez 1. Parametrach jazdy wskazywanych w kabinie
system muszg zawierac maszynisty (na  manometrach, kontrolkach,
przynajmniej nastepujgce wskaznikach i miernikach),
informacje 2. czynnosciach maszynisty, w tym uzycie

wszystkich istotnych manipulatorow majacych
zwigzek z prowadzeniem SZT,

3. danych dochodzacych do pociggu z systemu
kontroli ruchu,

4.  pracy systemu napedowego,

5.  pracy uktadu hamulcowego (ci$nienia

w przewodzie gtéwnym oraz w wybranych
cylindrach hamulcowych),

6. pracy uktadu pneumatycznego (ciSnienie w
przewodzie zasilajgcym),

7. stanie drzwi pasazerskich oraz innych
istotnych danych zwigzanych

z bezpieczenstwem,

8. pracy obwodéw pomocniczych np. napiecia
baterii,

9. kasowanie CA i SHP dla aktywnej kabiny SZT,
10. uzycie syreny,

11. informacje o maszyniscie prowadzgcym pojazd
(informacja taka powinna by¢ zapisywana podczas
logowania sie maszynisty do uktadu sterowania).
12. informacja o stanie ptyndéw i materiatow
eksploatacyjnych w pojezdzie.

Petna lista parametréw rejestrowanych zostanie

uzgodniona pomiedzy Zamawiajgcym a
Wykonawca.
15.20 Oprogramowanie W ramach umowy Wykonawca musi dostarczyé

stanowisko do odczytu, archiwizacji danych z
rejestratora oraz automatycznej analizy i
wykrywania przekroczen predkosci (z licencjg na
czas nieokreslony).

16 Bezpieczenstwo przeciwpozarowe
16.1 Wymagania ogolne i Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS.
Klasyfikacja Projektowa kategoria pozarowa A wg TSI SRT.
16.2 Srodki zapobiegania Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS.
pozarom
16.3 Srodki specjalne Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS.
dotyczace
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ptynoéw tatwopalnych

16.4 Ewakuacja pasazerow Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS.

16.5 System sygnalizacji Pojazd musi by¢ wyposazony w system sygnalizacji
zagrozenia pozarowego | zagrozenia pozarowego. System detekcji zagrozenia
pozarowego musi speftnia¢ wymagania zawarte
w kartach UIC 564-2 i UIC 642. System detekcji
zagrozenia pozarowego musi posiadaé mozliwosc
pracy w trakcji wielokrotnej. Powstanie zagrozenia
pozarowego musi spowodowaé wygenerowanie
sygnatu akustycznego i $wietlnego oraz przekazanie
informacji na pulpit maszynisty o lokalizacji
zagrozenia.  Czujniki  wykrywajgce  zagrozenia
pozarowe muszg sie znajdowaé w przedziatach
technicznych (maszynowniach), kabinach maszynisty,
w czesci pasazerskiej SZT wraz z przedziatem WC.
W przedziale WC i czesci pasazerskiej muszg by¢
zastosowane czujniki dymu umozliwiajgce
wygenerowanie alarmu i informacji na pulpicie w
kabinie  maszynisty. Jezeli przyczyna alarmu
wstepnego (stezenie dymu) bedzie sie utrzymywadé
przez 60 s aktywowany musi by¢ alarm ogdlny. Uktad
przeciwpozarowy musi pracowac z wykorzystaniem
instalacji CAN. W przypadku stosowania czujnikow
dymu system musi dawac¢ mozliwos¢ diagnozowania
poziomu zanieczyszczenia czujnikdw przez program
diagnostyczny.

16.6 Sprzet gasniczy a)w kabinie maszynisty po dwie gasnice z 5 kg srodka
gasniczego,

b)w kazdym cztonie, w czesci pasazerskiej po 2
gasnice, zamocowane w specjalnych stojakach.
Stojaki majg by¢ zamocowane pod siedzeniami.

16.7 Wymagania dotyczace Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS.
materiatow
zastosowanych w

budowie SZT
17 Zabezpieczenia antykorozyjne, malatura pojazdu oraz napisy i piktogramy
17.1 Odpornos¢ na perforacje | 20 lat wg karty UIC842-5.
poszycia
17.2 Kolorystyka SZT Kolorystyka zgodna z barwami Kolei Dolnoslgskich.
Wykonawca przedstawi na podstawie wytycznych
Zamawiajgcego projekt wizualizacyjny SZT. Projekt
musi zostac zatwierdzony przez Zamawiajgcego.
17.3 Powtoki malarskie, Wykonane farbami chemoutwardzalnymi
lakiernicze z zabezpieczeniem antygraffiti. Powtoki muszg by¢

wysokiej jakosci. Powtoki musza by¢ odporne na
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srodki skutecznie czyszczace brud oraz graffiti.
Wykonawca musi dostarczy¢ wykaz mozliwych do
stosowania srodkow czyszczacych wraz
z okresleniem substancji aktywnych, jakie mogg by¢
stosowane.

17.4 Trwatos¢ powtok Min. 10 lat.
lakierniczych

17.5 Opisy na SZT a)wszystkie oznaczenia i napisy na wszystkich
cztonach SZT muszg by¢ w jezyku polskim, zgodnie z
obowigzujgcymi przepisami prawa,

b)wszystkie opisy na nadwoziu muszg by¢ wykonane
za pomocg tych samych kategorii farb
i zabezpieczen antygrafitii, co malatura nadwozia.
Zakazuje sie wykonania opiséw na SZT w formie
naklejek; czcionka, ukfad i lokalizacja opiséw do
uzgodnienia z Zamawiajacym

c) pojazd musi byé wyposazony w odpowiednie
piktogramy zgodnie z kartami UIC wg schematu
uzgodnionego z Zamawiajgcym,

d)zastosowaé na poszyciu pojazdu (boki pudet prawa i
lewa strona oraz kabiny) w jego gérnej i dolnej czesci
paski odblaskowe dostosowane kolorem do barwy
zastosowanej malatury, lokalizacja oraz kolorystyka
do uzgodnienia z Zamawiajacym.

17.6 Zabezpieczenie Trwatos¢ do przegladu P5.
antykorozyjne

17.7 Oznaczenia Oznaczenia na SZT muszg odpowiada¢ wymaganiom
wynikajgcym z Rozporzadzenia Ministra Transportu,
Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 3 stycznia
2013 r. (t.j. Dz.U. 22019 r., poz. 918).

Oznaczenia wewnatrz SZT muszg by¢é umocowane
trwale. wzory i rozmieszczanie oznaczen do
uzgodnienia z Zamawiajgcym.

17.8 Wewnatrz przedziatu a) miejsc dla niepetnosprawnych,
pasazerskiego muszg sie |b) miejsc dla 0séb z matymi dzieémi,
znalez¢ oznaczenia c) miejsc dla oséb na wdzkach,

d) miejsc na rowery,

e) numeru SZT,

f) numerdw cztondow SZT,

g) numerow kabin sterowniczych,

h) zawierajgce logo + petng nazwe przewoznika.
Projekty piktogramoéw jak i technologia ich wykonania
do uzgodnienia z Zamawiajgcym
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17.9 W kabinie maszynisty a) predkosci maksymalnej V max [km/h],
muszg sie znalez¢ b) numery poszczegdlnych cztondéw,
oznaczenia c) numer pojazdu.

17.10 Tabliczki znamionowe Umieszczone w sposdb zgodny z rozporzgdzeniem, do
szkieletu nadwozia i przymocowane w sposéb nie
wymagajgcy demontazu przy wiekszych naprawach.

17.11 Na zewnatrz na a) zawierajace opis techniczny zgodny

nadwoziach pojazdéw z rozporzadzeniem,
muszg sie znalez¢ b) numer EVN dla kazdego cztonu,
nastepujace oznaczenia |c) masy pojazdu,
d) numeru pojazdu,
e) oznaczenia klasy pojazdu,
f) logo + nazwa zamawiajacego,
g) informacja o dofinansowaniu zakupu pojazdéw
przez UE.
Wzory i lokalizacja oznaczen do uzgodnienia
z Zamawiajacym
17.12 Instrukcje dotyczace Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS.
bezpieczenstwa dla
pasazeréw —
oznakowanie
18 Obstuga pojazdéw

18.1 Wymagania ogdlne Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS.

18.2 Zewnetrzne czyszczenie |a)zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS,

Pojazdow b)instrukcja czyszczenia opracowana przez
Wykonawce, z wykazem dostepnych srodkéw
utatwiajgce proces czyszczenia.

18.3 | System oproézniania toalet | Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS.

18.4 Urzadzenie do Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS.

uzupetniania wody
18.5 Interfejs z urzgdzeniem | Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS.
do
uzupetniania wody
18.6 Specjalne wymagania a) zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS,
dotyczace postoju b)wymagana mozliwos$é zasilania urzadzen

pociggéw

pomocniczych podczas postoju pojazdéw z sieci
3x400V, w tym urzadzen do mechanicznego
czyszczenia/wnetrza pojazdow.

c) mozliwos$¢ postoju pojazdu z wigczonym tylko
jednym silnikiem spalinowym oraz postoju bez
obstugi (tryb parking) z zasilaniem catego pojazdu i
utrzymywaniem odpowiedniej temperatury
wytgczonego silnika spalinowego w drugim cztonie —
szczegdly funkcjonalnosci do uzgodnienia z
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Zamawiajgcym

19 Utrzymanie pojazdow
19.1 Wymagania SZT musi spetniaé wymagania Rozporzadzenia
Ministra Infrastruktury z dnia 12 pazdziernika 2005 r.,
w sprawie ogdlnych warunkéw technicznych
eksploatacji pojazdéw kolejowych (Dz. U. Nr 212, poz.
1771 ze zm.).
19.2 Obstuga techniczna P1 - min. 10 000 km,
poziomdw utrzymania P2 - min. 30 000 km,
P3 — min. 500 000£50 000 km,
P4 — min. 12 lat lub min. 1 500 000£200 000 km,
P5 — w razie potrzeby, zgodnie z 19.8

Wszystkie przeglady maja by¢ wykonywane wg
jednego parametru - przejechanych kilometréw, z
wyjatkiem P4,

Zamawiajgcy wymaga, aby czynnosci obstugi
technicznej poziomoéw P1-P3 byty wykonywane bez
wykorzystania suwnicy, zapadni ani podnoszenia
pudet pojazdu, bez demontazu wdzkéw, urzadzen
hamulcowych, dachowych i sprzegdédw. Regeneracije,
remonty i naprawy okresowe ww. urzgdzen podczas
poziomoéw P4-P5.

Zamawiajgcy wymaga, aby plan utrzymania
uwzgledniat réwniez wymiany két monoblokowych,
w tym okreslat zakres czynnosci do wykonania
podczas wymiany kot oraz przewidywat ewentualne
regeneracje ukfadu biegowego.

19.3 Przebieg miedzy Dla zatozenia 30 km przebiegu pojazdu na 1 mth
rewizjami PowerPack pracy silnika —Zamawiajacy wymaga aby rewizje
PowerPack byty potgczone z wytgczeniami pojazdu
do wskazanych w pkt 19.2 obstug technicznych
poziomdw utrzymania.

Zamawiajgcy dopuszcza wykonywanie rewizji
PowerPack poprzez wykorzystanie elementéw

rotacyjnych.
19.4 Czynnosci poziomu Wykonywane przed wyjazdem na linie, w czasie jazdy
utrzymania P1 lub po zjezdzie pojazdu bez koniecznosci wytgczenia

pojazdu z eksploatacji oraz bez koniecznosci wjazdu
pojazdéw na kanat przeglagdowo — naprawczy lub
jakiekolwiek wyspecjalizowane stanowisko. Do
wykonania czynnosci mogg by¢ wykorzystane
automatyczne urzadzenia poktadowe i przytorowe.
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Czynnosci poziomu P1 powinny by¢ ograniczone do
niezbednego minimum zapewniajgcego uzupetnienie
materiatow eksploatacyjnych i bezpieczng
eksploatacje. Niedopuszczalne jest rozszerzanie
zakresu P1 o powielanie czynnosci wykonywanych
rutynowo przez druzyny pociggowe (np. otwieranie
drzwi, sptukiwanie toalet, dziatanie ogrzewania).

19.5 Czynnosci poziomu Obejmuje czynnosci, ktére zapobiegaja

utrzymania P2 przekroczeniom limitéw zuzycia, wykonywane przy

wykorzystaniu kanatu przeglagdowo-naprawczego, w

przerwach miedzy kolejng planowang eksploatacja

pojazdu kolejowego. Obejmuje:

o weryfikacja stanu pojazdu bez koniecznosci demontazu
podzespotéw i zespotéw; pomiary wykonywane
prostymi przyrzadami, np. manometr, suwmiarka,
tasma miernicza

e uzupetnienie/wymiana materiatéw eksploatacyjnych
wolno zuzywajacych sie (np. filtry, oleje);

e uzupetnienie brakdéw, naprawa usterek

19.6 Czynnos$ci poziomu Obejmuje rozszerzony w stosunku do P2 zakres
utrzymania P3 czynnosci, ktore zapobiegajg przekroczeniom limitéw
zuzycia, wykonywane przy wykorzystaniu kanatu
przeglagdowo-naprawczego bez wykorzystania
suwnicy, zapadni ani podnoszenia pudet pojazdu, bez
demontazu  wdzkéw, urzadzen  hamulcowych,
dachowych i sprzegéw, z zatozeniem wyltgczenia
pojazdu z eksploatacji. Obejmuje dodatkowo:

e szczegbtowq weryfikacje stanu pojazdu
z dopuszczeniem wymogu demontazu zespotdéw
i podzespotow (poza wymienionymi powyzej) celem
diagnostyki, pomiaréw i ewentualnych napraw

e wymiana elementdéw, czesci zuzywajacych sie
podlegajgcych okresowym wymianom;

e przeglad zespotu napedowego;

e naprawa lub wymiana zespotéw, podzespotéw,
elementéw wykazujgcych wysoki stopien zuzycia lub
charakteryzujgcych sie wysoka zawodnoscig w toku
eksploatacji;

19.7 Czynnosci poziomu Obejmuje rozszerzony w stosunku do P3 zakres
utrzymania P4 czynnosci, ktore zapobiegajg przekroczeniom limitéw
zuzycia, z zatozeniem wykorzystania specjalistycznych
stanowisk przeglagdowo-naprawczych oraz urzadzen, z
uwzglednieniem podniesienia pudet pojazdu,
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demontazu wodzkéw, urzadzen  hamulcowych,

dachowych i sprzegéw, z zatozeniem wyltgczenia

pojazdu z eksploatacji. Obejmuje:

e kompleksowg ocene stanu technicznego pojazdu z
okresleniem koniecznego zakresu napraw i regeneracji;

o weryfikacja stanu pudta pojazdu, naprawy poszycia i
malatury;

e odswiezenie przestrzeni pasazerskiej i kabin
maszynisty;

e przeglad i niezbedne naprawy zespofu napedowego,
przektadni i innych elementédw uktadu przeniesienia
napedu;

e kompleksowa obstuga i naprawa wodzkéw i uktadu
biegowego;

e naprawy okresowe podzespotow, zespotdw i systemow
w specjalistycznych warsztatach, serwisach lub u
producenta, z zastrzezeniem niedopuszczalnosci
zapisbw w dokumentacji wskazujgcych konkretny
podmiot (np. producent);

e prewencyjne wymiany zuzytych komponentéw

19.8

Czynnos$ci poziomu
utrzymania P5

Obejmuje czynnosci zwigzane z kompleksowa
renowacjg i regeneracjg pojazdu. Oproécz zakresu P4
obejmuje:

e prace konserwacyjne i renowacyjne w obszarach
poszycia, konstrukcji pudta pojazdu, wézkéw — z
uwzglednieniem  koniecznosci  ewentualnych
wymiany badZ regeneracji poszczegdlnych
elementow

e renowacja wnetrza pojazdéw i kabin maszynisty;

e wymiana zespotdw, podzespotow i czesci nie
kwalifikujacych sie do regeneracji na nowe lub
zregenerowane.

Czynnosci przeglagdowe zgrupowane w ramach
poziomu P5 co do zasady wykonaé nalezy wytgcznie
w przypadku koniecznosci rozszerzenia zakresu prac
w ramach wykonywanego P4, jezeli stwierdzono,
Ze stan zespotdéw, podzespotow, elementdw i czesci
wymaga podjecia szerszego zakresu prac w celu
zapewnienia bezpiecznej i niezawodnej eksploatacji.
Czynnosci wykonuje sie jedynie w wybranym zakresie
okreslonym w toku czynnosci w ramach poziomu P4.
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19.9

Wspotczynnik gotowosci
technicznej

Min. 92%
Wspotczynnik gotowosci technicznej, wyznaczany dla
danego roku kalendarzowego, wg wzoru:

W= (T _Tx“> - 100[%]

Gdzie:

T —liczba dni w analizowanym okresie, w ktorych dany
pojazd by wiasnoscig Zamawiajgcego

Xn — liczba dni, w ktérych pojazd nie modgt byc
eksploatowany, niezwigzanych z planowym
utrzymaniem pojazdu (naprawy gwarancyjne,
naprawy usterek itp.).

Niedotrzymanie wskaznika uprawnia Zamawiajgcego

do naliczenia kary umownej, w  okresie

obowigzywania gwarancji dla pojazdu.

19.10

Trwatos¢ kot
monoblokowych tocznych
(do czasu wymiany na
nowe)

Min. 800 000 km

19.11

Trwatos¢ kot
monoblokowych
napedowych (do czasu
wymiany na nowe)

Min. 800 000 km

19.12

Podnoszenie SZT

SZT  powinien posiadaé oznaczone miejsca
podnoszenia nadwozi oraz oprzyrzagdowanie z tym
zwigzane (specjalne uchwyty, przyrzady itp. konieczne
do zastosowania podczas podnoszenia pudet SZT przy
pomocy standardowych podnosnikéw srubowych lub
suwnic). Konstrukcja SZT powinna umozliwiaé
demontaz tylko jednego wédzka bez koniecznosci
demontazu pozostatych wodzkéw ani roztgczania
cztondw.

20

Pozostate wymagania dotyczace SZT

20.1

Wykonanie zamkow

Zamawiajgcy wymaga, aby wszystkie zamki zamykane
na klucz konduktorski byty identyczne
w catym pojezdzie, w wykonaniu wylgcznie
nierdzewne i otwieraly sie przy pomocy standar-
dowego klucza konduktorskiego wykonanego wg BN
3510-05:1996. Zamawiajgcy oczekuje oznaczenia
kierunku otwarcia i zamkniecia dla wszystkich
zamkéw w pojezdzie.

20.3

Przystosowania do myjni
automatycznej

Konstrukcja SZT musi umozliwiaé mycie w myjni
automatycznej z uzyciem ogolnodostepnych srodkow
myjacych. Wymagane jest podanie technologii mycia
poszycia SZT oraz dachdw.
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20.4 Podnoszenie SZT Konstrukcja SZT musi umozliwia¢ podnoszenie
nadwozia przy uzyciu podnosnikow z catym uktadem
jezdnym w sytuacjach awaryjnych (specjalne uchwyty,
przyrzady itp. konieczne do zastosowania podczas
podnoszenia pudet SZT przy pomocy standardowych
podnosnikéw srubowych lub suwnic).

20.5 Awaryjne holowanie Konstrukcja SZT musi umozliwia¢ potaczenie SZT
pojazdu z innym pojazdem kolejowym ze sprzegiem
Srubowym, w tym potgczenie przewoddw
hamulcowych i zasilajgcych oraz mozliwos¢ jazdy
w tym potgczeniu po sieci kolejowych na obszarze
ktorych pojazd zostat dopuszczony do uzytkowania
zgodnie z zezwoleniem na wprowadzenie do obrotu i
na terenie zapleczy technicznych i bocznic. Pojazd
musi by¢ wyposazony w potsprzeg transportowy do
potgczenia ze sprzegiem srubowym.

20.6 Urzadzenia a) mie¢ potwierdzenia spetnienia zasadniczych
radiotelefoniczne musz3 wymagan ustawy z dnia 16 lipca 2004 r. Prawo
spetnia¢ wymagania: Telekomunikacyjne (t.j. Dz. U. z 2019r. p0z.2460 z

pozn zm.),

b) mie¢ aktualne zezwolenie dopuszczenia do
eksploatacji podsystemu wydane przez Prezesa
Urzedu Transportu Kolejowego lub dokument
rownowazny,

¢) miec aktualne pozwolenie radiowe wydane przez
Urzad Komunikacji Elektronicznej,

d) wspotpracowad z urzadzeniami
radiotelefonicznymi  stosowanymi w sieciach
radiofgcznosci PKP PLK S.A., w tym sieci GSM-R,

e) nie powodowac zaktécen pracy sieci radiotgcznosci
na obszarze kolejowym zarzgdzanym przez PKP
PLK S.A.

f) wspodtpracowac z urzadzeniami
radiotelefonicznymi  stosowanymi w sieciach
radiotacznosci SZDC (Republika czeska) w tym sieci

GSM-R
20.7 tacznosé GSM a) pojazd nalezy wyposazy¢ w  urzadzenia
udostepniajgce Internet  dla podrdznych

w technologii Wi-Fi dziatajgce w wydzielonej sieci
na poktadzie pojazdu. Urzadzenia muszg
wspotpracowaé z  sieciami  komodrkowymi
operatoréw z Polski w technologii 3G, 4G, LTE,
LTE+ i nowszymi oraz posiada¢é modemy
umozliwiajgce korzystanie rownoczesnie z trzech
kart SIM rdznych operatoréw wraz z routerem
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wykorzystujgcym
danych i loadbalancing,

b) sita sygnatu Wi-Fi powinna zapewni¢ dostep do
sieci w catym SZT,

najlepszy sygnat transmisji

Rozdziat 4. Szkolenia
Tytut 1. Wykonawca przeszkoli pracownikdw wskazanych przez Zamawiajagcego wg
ponizszych zasad:

L.p. | Nazwa stanowiska Zakres szkolenia
1. Pracownicy inzynieryjno-techniczni
Wykonawca na wtasny koszt, w terminie | Po przeprowadzeniu szkolenia
poprzedzajgcym dostawe pierwszego | Wykonawca  wystawi  dokument
pojazdu, przeszkoli do 20 pracownikéow | potwierdzajacy odbycie szkolenia
inzynieryjno-technicznych wskazanych przez | przez pracownikdéw wskazanych przez
Zamawiajgcego w zakresie i na warunkach | Zamawiajgcego i nabycie przez nich
umozliwiajgcych praktyczne wykorzystanie | umiejetnosci umozliwiajgcych
pojazdu w zakresie obstugi technicznej, | praktyczne wykorzystanie pojazdu
postepowania w przypadku awarii, | w zakresie obstugi technicznej,
diagnostyki i oprogramowania uzytkowego | postepowania w przypadku awarii,
pojazdu. Szkolenie ma trwac nie krdcej niz 24 | diagnostyki i oprogramowania
godziny. uzytkowego pojazdu.
Dokfadny termin szkoled zostanie
uzgodniony z Zamawiajgcym.
2. Pracownicy zespotu serwisu

Wykonawca przeszkoli u Zamawiajgcego, albo
w miejscu wskazanym przez Zamawiajgcego,
na wiasny koszt grupy do 40 pracownikdow
Zamawiajgcego obstugujacych pojazdy
z zakresu obstugi, budowy pojazdu, zakresu
wykonywanych przegladdéw, zgodnie z DSU
oraz napraw biezgcych. Po przeszkoleniu
przez Wykonawce przedstawiciele
Zamawiajgcego majg naby¢ petng wiedze,
doswiadczenie i uprawnienia do
wykonywania obstugi technicznej zgodnie
zakres przeglagdow poziomdéw od P1 — P4
wigcznie. Szkolenie z wykonywania
przeglagdow P1 do P4 witgcznie ma odbyc
sie zarowno w formie teoretycznej jak
i  praktycznej, po odbyciu szkolenia
pracownicy Zamawiajgcego maja naby¢

Wykonawca przeprowadzi szkolenia
teoretyczne jak i praktyczne
w pierwszym roku od przekazania
pierwszego pojazdu dot. P1 i P2,
natomiast szkolenie z przegladu P3 i
P4 w momencie ich wystgpienia. Po
zakonczeniu szkolen  Wykonawca
wystawi dokument potwierdzajacy
odbycie szkolenia przez pracownikéw
wskazanych przez Zamawiajgcego
i nabycie przez nich umiejetnosci
i praw w zakresie obstugi technicznej
oraz diagnostyki poktadowej
i obstugowej.

Wykonawca dodatkowo, poza cyklem
przeglagdowym, przeprowadzi
szkolenie  praktyczne  dotyczgce
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prawo i umiejetno$¢  samodzielnego
wykonania wyzej wskazanych przegladdw.
llos¢ pracownikow, ilos¢ godzin szkolenia i
harmonogram zostang uzgodnione pomiedzy
wykonawcg a Zamawiajgcym. Szkolenie

demontazu i montazu gtéwnych
podzespotow, m.in. wozki,
powerpack  kompletny, skrzynia

biegdw, rozpiecie cztonéw. Wskazane
szkolenie moze odby¢é w czasie

maszynistow-instruktorow wskazanych przez
Zamawiajgcego, w zakresie eksploatacji
pojazdu na trasie i diagnostyki poktadowe;.
Szkolenie ma trwac nie krécej niz 64 godziny.

teoretyczne ma trwac¢ nie krdcej niz 60 | produkcji pojazdéw lub podczas
godziny, szkolenie praktyczne nie krocej jak | wykonywania obstug innych
160 godzin dla jednej grupy przy zatozeniu, ze | pojazdéw tego typu.
grupa bedzie sktadac sie z max 10 oséb.
W ramach szkolen praktycznych Wykonawca
wykona wraz z przedstawicielami
Zamawiajgcego do 10 szt. przeglagdéw P1,do 6
szt. przeglagddéw P2, po 1 przegladzie P3 i P4 w
ramach szkolenia i instruktazu.

3. Pracownicy prowadzacy pojazdy kolejowe (maszynisci)
Wykonawca przeszkoli w terminie | Po przeprowadzeniu szkolenia
poprzedzajgcym dostawe pierwszego | Wykonawca  wystawi  dokument
pojazdu, na wilasny koszt grupe max 10 | potwierdzajgcy odbycie szkolenia

przez pracownikdéw wskazanych przez
Zamawiajgcego i nabycie przez nich
umiejetnosci w zakresie eksploatacji
pojazdu na trasie idiagnostyki
poktadowej. Maszynisci-instruktorzy

nabedg rdéwniez uprawnienia do
praktycznej  nauki  prowadzenia
pojazdu.

Doktadny termin szkolen zostanie
uzgodniony z Zamawiajgcym.

Szkolenie musi by¢ przeprowadzone w jezyku polskim. Szkolenia majg by¢ prowadzone przez
przedstawicieli gtdwnych podzespotow i uktadéw, szczegdty do uzgodnienia z Zamawiajgcym.
Dopuszcza sie pomoc ttumacza. Jezeli szkolenie odbywa sie poza siedzibg Zamawiajgcego, to
Wykonawca pokrywa koszty przewozu oséb uczestniczagcych w szkoleniu oraz koszty
zakwaterowania wraz z wyzywieniem.

Ze wzgledu na konieczno$¢ zachowania ciggtosci

przewozow realizowanych przez

Zamawiajgcego szkolenie bedzie odbywato sie w grupach dla kazdego z wymienionych
stanowisk. Zamawiajacy wymaga, aby kazdy ze szkolonych pracownikéw otrzymat w wersji
elektronicznej (na nosniku typu PenDrive) i papierowej nastepujace opracowania:

a) maszynisci — podrecznik obstugi dla maszynisty Pojazdu, Instrukcje transportowania

pojazdu nieczynnego przez inny pojazd, Instrukcje postepowania w sytuacjach

awaryjnych,

b) pracownicy techniczni oraz serwisu — Instrukcje eksploatacyjng w zakresie obstugi

pojazdéw, Instrukcje transportowania pojazdu nieczynnego przez inny pojazd,
Instrukcje postepowania w sytuacjach awaryjnych.
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Ponadto Wykonawca przekaze w wersji elektronicznej (na nosniku typu PenDrive — 20 sztuk) i
papierowej (20 sztuk): podrecznik obstugi pojazdu dedykowany druzynom konduktorskim oraz
instrukcje postepowania w sytuacjach nietypowych i niebezpiecznych orazw przypadku
stwierdzenia usterek.

Rozdziat 5. Odbiory techniczne
Zamawiajgcy zastrzega sobie prawo do kontroli catego procesu produkcyjnego u producenta
pojazdu, jego poddostawcéw i podwykonawcow (kontrola materiatdw, podzespotdow,
uprawnien pracownikéw, dokumentéw kontroli miedzyoperacyjnej i koicowej, dokumentacji
technicznej) przez wyznaczonych przez siebie odbiorcéw technicznych (komisarzy
odbiorczych). Sposéb przeprowadzania kontroli oraz wykaz dokumentéw podpisywanych
przez komisarzy odbiorczych zostang ustalone po przedstawieniu przez Wykonawce
dokumentacji technicznej, w szczegdlnosci Warunkéw Technicznych Odbioru.
Komisarze Odbiorczy muszg uczestniczy¢ co najmniej w nastepujgcych odbiorach
czgstkowych:

a) ostoi,

b) pudet przed malowaniem,

c) pudet pojazdu po malowaniu,

d) kompletnych pudet po zabudowie,

e) osizestawow kotowych,

f) kot monoblokowych,

g) zestawow kotowych,

h) ram wdzkow,

i) wdzkéw kompletnych,

j) prob stacjonarnych i ruchowych kompletnych SZT.
Zamawiajgcy decyduje o przybyciu Komisarzy Odbiorczych na wspomniane préby. Brak
zgtoszenia przez Wykonawce odbioréw czgstkowych moze skutkowa¢ odmowa wykonania
nastepnych odbioréw.

Koszty dokonywania odbioréw czgstkowych i odbioréw koricowych przez Komisarzy
Odbiorczych obcigzajg Wykonawce, dotyczg catego okresu trwania umowy w tym utrzymania.
Do powyzszych kosztéw poniesionych przez Wykonawce naleza:
a) koszty dojazdu samochodem do miejsca odbioréw tam
i z powrotem, przy odlegtosci w jedng strone do 600 km,
b) koszty podrdézy samolotem (klasa turystyczna) do miejsca odbioréow tam
i z powrotem, przy odlegtosci w jedng strone powyzej 600 km,
c) koszty noclegéw (hotel min. 3 gwiazdkowy) wraz z petnym wyzywieniem,
d) koszty dojazdéw z hotelu do siedziby Wykonawcy/podwykonawcy (tam i powrot).

ZAMAWIAJACY: WYKONAWCA:
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Zatacznik nr 1 do OPZ
do Umowy nr KD.0ZZ.272.U.46.2024
Wymagania dotyczgce systeméw multimedialnych

1. Wymagania ogdlne
1.1. W pojezdzie musi zostaé zainstalowany system, sktadajgcy sie z nastepujgcych podsystemoéw:
1.1.1. wideomonitoring,
1.1.2. terminale SKRJ,
1.1.3. system informacji pasazerskiej SIP,
1.1.4. system zdalnej diagnostyki,
1.1.5. system liczenia pasazerow,
1.1.6. system emisji reklam,
1.1.7. interkom i rozgtoszenia,
1.1.8. dostep do Internetu bezprzewodowego dla pasazeréw,
1.1.9. terminale konduktorskie.

1.2. Zamawiajgcy wymaga dostawy opisanych urzadzen i systemdéw wraz z kompleksowym montazem,
konfiguracjg oraz uruchomieniem ich na pojezdzie. Wykonawca zobowigzany jest do przekazania
Zamawiajgcemu listy zawierajgcej wykaz (wraz z podaniem ilosci) zainstalowanych urzadzen, ztgcz
oraz okablowania. Zamawiajgcy wymaga, zeby wszystkie systemy multimedialne oraz sie¢ ETH
w pojezdzie byty dostarczone przez jednego dostawce bedacego integratorem catego rozwigzania
w zakresie systemow opisanych w niniejszym zatgczniku. Wydajnos¢ sieci musi umozliwic
efektywne dziatanie wszystkich urzadzen przy wykorzystaniu ich maksymalnych parametréw.
Wykonawca uzgodni zaproponowane rozwigzania z Zamawiajgcym.

1.3. Caty system musi by¢ zgodny z aktualnie obowigzujgcymi w Polsce normami i przepisami, w tym
z wymaganiami TSI.

1.4. Wykonawca udziela petnej gwarancji na system i oprogramowanie na okres zgodny z gwarancjg
catego pojazdu. W okresie gwarancyjnym Wykonawca zapewni mozliwos¢ bezptatnych konsultacji
telefonicznych i mailowych zwigzanych z funkcjonowaniem oraz obstugg systemu.

1.5. System musi charakteryzowac sie:

1.5.1.bezawaryjna pracg,

1.5.2.rozwigzaniami technicznymi, gwarantujgcymi bezpieczenstwo dla pasazeréw i obstugi
pojazdow,

1.5.3.estetykg zewnetrzng,

1.5.4.niezawodnoscig eksploatacyjng,

1.5.5.przygotowaniem do obstugi technicznej przez uzytkownika (diagnostyka, oprogramowanie,
instrukcje, dokumentacja techniczna w j. polskim),

1.6. System musi by¢ zbudowany w taki sposéb, zeby zapewnié na etapie eksploatacji mozliwosc¢
wymiany jego elementdéw, takich jak: kamery, dyski twarde, anteny GSM/GPS, mikrofony na
ogoélnodostepne na rynku, przez Zamawiajgcego bez koniecznosci ingerencji Wykonawcy.

1.7. Wszystkie dostarczone urzadzenia i pozostate elementy systemu muszg by¢ fabrycznie nowe, bez
wad i uszkodzen.

1.8. Wszystkie podsystemy muszg synchronizowac czas z jednego Zrddfa. Niedopuszczalne s3
przesuniecia czasowe w zegarach poszczegdlnych podsystemow.
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1.9. Urzadzenia muszg by¢ przystosowane do warunkdw srodowiskowych i klimatycznych panujgcych

w Polsce.

1.10.

1.11.

1.12.

1.13.

1.14.

1.15.

1.16.
1.17.

1.18.

1.19.

Urzadzenia i ich komponenty muszg by¢ oznakowane przez producentéw w taki sposdb, aby
mozliwa byta bezproblemowa identyfikacja zaréwno produktu jak i producenta.

Zaleznie od charakterystyki danego urzadzenia, Wykonawca zapewni oraz dostarczy w ramach
przedmiotu zamodwienia wszystkie inne pozostate elementy oraz przewody niezbedne do
prawidtowego zasilania, potgczenia i wspotpracy tego urzadzenia z maksymalng wydajnoscia
z wszystkimi pozostatymi urzgdzeniami objetymi zamoéwieniem wraz z oprogramowaniem
i odpowiednig dokumentacja.

Po stronie Wykonawcy lezy wtasciwe skonfigurowanie catos$ci systemu, tak zeby Zamawiajacy
otrzymat w petni funkcjonalny system spetniajgcy wymagania okreslone w niniejszej specyfikacji.
System musi by¢ zintegrowany z Aplikacjg Dyspozytorskg AWIA wykorzystywang obecnie przez
Zamawiajgcego, a pojazdy objete niniejszym zamdwieniem muszg by¢ dostepne i wihasciwie
skonfigurowane we wszystkich modutach aplikacji. W przypadku, jezeli aplikacja ta nie posiada
wszystkich niezbednych funkcjonalnosci zgodnych z wymaganiami niniejszego zatacznika,
Wykonawca musi dokona¢ jej aktualizacji, tak zeby zapewnic¢ realizacje wszystkich wymagan.
Pozostate funkcjonalnosci aplikacji muszg dziata¢ w sposdb niepogorszony.

Dane zebrane przez System opisany w niniejszym zatgczniku muszg by¢ dostepne w systemach
IT Zamawiajacego tj. Aplikacjach Dyspozytorskich (ConSEL oraz AWIA) oraz przetwarzane,
prezentowane i archiwizowane zgodnie z dostepnymi funkcjonalnosciami tych systemow.
Wszystkie raporty generowane z Aplikacji Dyspozytorskiej AWIA wykorzystywanej przez
Zamawiajgcego musza by¢ mozliwe do zapisania w plikach w formacie csv i xIsx. Przy eksporcie
danych do xlIsx jedynym ograniczeniem ilosci danych jest liczba wierszy w aktualnej wers;ji
Microsoft Excel. Eksport danych do csv nie moze mie¢ zadnych ograniczen ilo$ciowych
rekordéw/wierszy w pliku. Raporty muszg by¢ jednolite, tzn. muszg pozwalaé¢ na jednoczesng
prezentacje danych z pojazdéw, ktdrych dotyczy niniejsze zamodwienie oraz pozostatych
pojazdéw Zamawiajgcego, dla ktérych raporty sg generowane w Aplikacji Dyspozytorskiej AWIA.
Zamawiajgcy musi mie¢ mozliwos¢ administrowania wszystkimi funkcjonalnosciami Systemu.
System musi poprawnie dziata¢ w przypadku tgczenia pojazdéw (trakcja wielokrotna).
Rekonfiguracja przy faczeniu i roztgczaniu pojazdéw musi by¢ realizowana w sposéb
automatyczny.

Wykonawca musi dostarczy¢ dokumentacje dla kazdego podsystemu opisanego w niniejszym
zatgczniku, zawierajaca:

— opis techniczny systemu,

— schematy potaczen i zachodzacych proceséw,

— instrukcje obstugi dla uzytkownikéw i administratoréw.

Dokumentacja musi by¢ sporzadzona w jezyku polskim. Wykonawca dostarczy jeden egzemplarz
dokumentacji w formie elektronicznej z mozliwoscig nieograniczonego powielania oraz jeden
egzemplarz w formie papierowej. Wykonawca wyraza zgode na wykorzystywanie tej
dokumentacji dla potrzeb Koleje Dolnoslaskie S.A. w tym na jej udostepnienie podmiotom
trzecim wykonujgcym prace na rzecz Kolei Dolnoslgskich S.A.

Wykonawca przeprowadzi szkolenie oséb wskazanych przez Zamawiajgcego w zakresie obstugi
Systemu. Szkolenie musi obejmowac informacje o budowie i konfiguracji Systemu oraz obstudze
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2.

2.1

2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

wszystkich jego funkcji, oprogramowania i urzadzen. Szkolenie musi zosta¢ przeprowadzone
w siedzibie Zamawiajgcego lub innym miejscu wskazanym przez Zamawiajgcego na terenie
Polski. Szkolenie oraz materiaty szkoleniowe muszg by¢ w jezyku polskim. Minimalny wymiar
szkolenia to 6 godzin. Doktadny termin szkolenia musi zosta¢ uzgodniony z Zamawiajgcym.

Wideomonitoring

W skfad systemu wideomonitoringu wchodzg nastepujgce elementy:

2.1.1.terminale wideomonitoringu (2 szt./pojazd),

2.1.2.rejestrator (1 lub 2 szt./pojazd),

2.1.3.kamery (zgodnie z wymaganiami opisanymi w pkt. 2.14),

2.1.4.inne niezbedne elementy pozwalajagce na uzyskanie funkcjonalnosci opisanych
W niniejszym zatgczniku.

2.1.5.komplet zapasowych dyskéw wykorzystywanych w rejestratorach dostarczonych do
kazdego pojazdu z osobna.

Wideomonitoring musi obejmowac wnetrze pojazdu, zewnetrzne boki pojazdu, obszar przed i za

pojazdem, sprzegi. Poza nagraniami wideo, musi by¢ réwniez rejestrowany dzwiek w kabinie

maszynisty oraz nagrania z interkomu (niezaleznie czy rozmowa bedzie prowadzona z kabiny

maszynisty, czy ze stanowiska konduktorskiego). System musi zapewnic dobrg styszalnosé¢ rozmow

podczas jazdy pojazdu. Jezeli mikrofony zabudowane w kamerach nie bedg w stanie zapewni¢

dobrej styszalnosci rozmdw, Zamawiajgcy musi zastosowac dodatkowe rozwigzanie, zapewniajgce

odpowiednig jakos$¢ rejestracji rozmoéw.

Zainstalowany system wideomonitoringu musi zosta¢ zintegrowany z aplikacja do obstugi

wideomonitoringu AWIA uzywang przez Zamawiajgcego.

System musi posiadac autodiagnostyke urzadzen (przede wszystkim rejestratora oraz kamer) wraz

z raportowaniem nieprawidtowosci poprzez aplikacje wykorzystywang przez Zamawiajgcego.

Monitoring wideo musi umozliwi¢ rejestrowanie obrazu z kamer zewnetrznych przez minimum 6

godzin przy wytgczonym zasilaniu pojazdu tj. elementy systemu wideomonitoringu nalezy zasili¢

bezposrednio z akumulatorow pojazdu. Wykonawca musi zapewni¢ wystarczajgcg liczbe

akumulatoréw w pojeidzie by spetni¢ powyzszy warunek. W przypadku gdy wartosé napiecia

akumulatoréw pojazdu osiggnie okreslong przez producenta minimalng wartos¢ przed uptywem

6 godzin, zostanie wygenerowane odpowiednie ostrzezenie dla dyspozytora w aplikacji, a

monitoring zostanie wytgczony.

Podczas jazdy wielokrotnej (dla pojazdéw objetych zamdéwieniem) nalezy zapewni¢ mozliwosé

biezgcego podgladu obrazéw z kamer wszystkich potagczonych pojazdéw, z tatwym przetgczaniem

pomiedzy poszczegdlnymi kamerami monitoringu wewnetrznego i zewnetrznego. W przypadku

taczenia/roztgczania pojazddw musi  nastgpi¢ automatyczna rekonfiguracja systemu

wideomonitoringu.

Wykonawca dostarczy dedykowang stacje dokujacg do dyskow z rejestratora 2 szt. na catosc

zamodwienia, pozwalajaca po podtgczeniu do komputera na zgranie zapisu z dyskéw na komputer.

Musi byé zapewnione podwdjne strumieniowanie sygnatu wideo (podglad obrazu w czasie

rzeczywistym z wybranej kamery lub grupy kamer za pomocga dostarczonego oprogramowania lub

na terminalu wideomonitoringu przy zachowaniu ciggtosci zapisu obrazu w rejestratorze).
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2.9.

2.10.

2.11.

2.12.

2.13.

2.14.

Na ekranie serwisowym terminala wideomonitoringu oraz w aplikacji winien by¢ prezentowany
zakres czasowy materiatu wideo znajdujgcy sie na kazdym z nosnikdw w rejestratorach
wideomonitoringu.

Fragmenty nagran video mogg by¢ oznaczone jako istotne ze wzgledu na zarejestrowane na nich

zdarzenia. Oznaczone fragmenty nagran nie mogg zosta¢ usuniete z rejestratoréw do momentu

wygasniecia okresu ochrony lub po recznym usunieciu oznaczenia nagrania. Oznaczanie nagran
odbywa sie w nastepujacy sposoéb:

2.10.1. w aplikacji przez uzytkownika, z mozliwoscig: wyboru pojazdu, zdefiniowania zakresu
czasu, wyboru kamer oraz okreslenie dtugosci okresu ochrony,

2.10.2. automatycznie na podstawie zdarzen pobranych z uktadu diagnostycznego pojazdu (za
posrednictwem szyny CAN lub interfejsu Ethernet), np. zaciggniecie hamulca
bezpieczenstwa.

Oznaczenie nagrania polega na wskazaniu okresu (od-do) lub momentu wystgpienia zdarzenia.

System zabezpiecza wéwczas nagrania w okresie <czas zdarzenia — X> do <czas zdarzenia + X>,

gdzie X oznacza mozliwg do zdefiniowania liczbe sekund (domysinie 10). W przypadku zdarzen

rejestrowanych automatycznie dla okreslonego typu zdarzenia zabezpieczane sg nagrania z

odpowiednich (uzgodnionych z Zamawiajacym) kamer.

W przypadku braku potfaczenia online z pojazdem, zgdanie oznaczenia materiatu winno zostac

zapamietane w aplikacji i zrealizowane bezposrednio po ponownym nawigzaniu potgczenia

z pojazdem.

Dostep do danych zapisanych w rejestratorze oraz pobieranie tych danych musi by¢ mozliwe

nastepujgcymi sposobami:

2.13.1. zdalnie za pomocg aplikacji;

2.13.2. za pomocg aplikacji WWW wbudowanej w rejestrator poprzez potgczenie ztgczem
Ethernet;

2.13.3. poprzez wymienne dyski i dedykowang stacje dokujaca za pomocg dedykowanej aplikacji;

2.13.4. za pomocg ztgcza USB dostepnego z poziomu terminala wideomonitoringu lub
rejestratora (zgranie materiatu wideo musi by¢ mozliwe przy wykorzystaniu terminala
wideo bez koniecznosci podtgczania zewnetrznego komputera; zgranie materiatu wideo
musi by¢ mozliwe jedynie przez uzytkownika posiadajacego niezbedne do tego celu
uprawnienia i musi wymagaé autoryzacji uzytkownika poprzez podanie loginu i hasta —
edycja uzytkownikdw oraz zakres ich uprawnien musi by¢ mozliwy do konfiguracji
z poziomu Aplikacji Dyspozytorskiej Zamawiajgcego).

Wymagania dotyczace kamer:

2.14.1. Doktadna liczba kamer, lokalizacja ich umiejscowienia, ogniskowe poszczegdlnych kamer
oraz konfiguracja systemu wideomonitoringu (bitrate, fps, rozdzielczosé, itp.) musza
zosta¢ ustalone z Zamawiajgcym i dostosowane do jego potrzeb. Zamawiajgcy zastrzega
sobie prawo do wskazania jakie obszary widzenia bedg dla niego szczegdlnie wazne
i ostateczna decyzja o lokalizacji kamer nalezy do Zamawiajacego.

2.14.2. Kamery muszg by¢ odporne na mycie srodkami stosowanymi do usuwania zanieczyszczen.

2.14.3. Kamery muszg posiadac z funkcje wykrywania zastoniecia kamery. Sygnalizacja zastoniecia
musi by¢ prezentowana na terminalu maszynisty oraz w aplikacji.
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2.14.4. Musi by¢ zapewniona indywidualna kalibracja kazdej z kamer co najmniej z poziomu
aplikacji rejestratora lub Aplikacji Dyspozytorskiej Zamawiajgcego.

Kamery wewnetrzne obejmujace catg przestrzen pasazerska z uwzglednieniem wszystkich
drzwi pojazdu:

2.14.5.

2.14.6.

2.14.7.

2.14.5.1.

2.14.5.2.
2.145.3.
2.145.4.
2.145.5.
2.14.5.6.
2.145.7.
2.145.8.
2.145.9.

liczba kamer — co najmniej 5 nie wiecej niz 8 szt./czton, przy czym kazda z kamer
musi znajdowac sie w zasiegu co najmniej jednej z pozostatych kamer tzn.
kamery muszg sie nawzajem widzie¢. Kamery muszg obejmowac catg przestrzen
pasazerska oraz wszystkie otwory drzwiowe.

kamery IP full HD kolorowe z funkcjg automatycznego przetgczania dzieri/noc,
min. iluminacja/czutos¢: 0.01 Lux @(F1.2,AGC ON), 0 Lux z IR,

wbudowany doswietlacz IR,

zgodnos$¢ z normami: PN-EN 50155, PN-EN 50121-3-2,

stopien szczelnosci: IP 66,

obudowa wandaloodporna: IK 08,

temperatura: -35 do +60 st.C,

zasilanie: PoE oraz 12V DC lub PoE oraz 24V DC,

2.14.5.10. ztgcze Ethernet w standardzie M12.
Kamery lusterkowe:

2.14.6.1.

2.14.6.2.

2.14.6.3.
2.14.6.4.
2.14.6.5.
2.14.6.6.
2.14.6.7.
2.14.6.8.
2.14.6.9.

kamery montowane na zewnatrz pojazdu obok lusterek wstecznych
(4 szt./pojazd) stuzgce do obserwowania perondw i stref wejsciowych do
pojazdu.

domysinie wyswietlany uktad kamer lusterkowych na terminalu wideo musi
zostaé¢ uzgodniony z Zamawiajgcym (obraz z kamer musi mie¢ mozliwosé
konfiguracji zastosowania odbicia lustrzanego),

kamery IP Full HD kolorowe z funkcjg automatycznego przetgczania dzien/noc,
min. iluminacja/czuto$¢: 0.01 Lux @(F1.2,AGC ON), O Lux z IR,

doswietlacz IR (bez efektu przeswietlania obrazu),

zgodnos$¢ z normami: PN-EN 50155, PN-EN 50121-3-2,

stopien szczelnosci: IP 68,

obudowa wandaloodporna: IK 10,

temperatura: -35 do +70 st.C /95% wilgotnos¢,

2.14.6.10. zasilanie: PoE oraz 12V DC lub PoE oraz 24V DC,

2.14.6.11. ztacze Ethernet w standardzie M12,

2.14.6.12. kamery z wbudowanym wewnetrznym podgrzewaniem zasilanym z PoE.
Kamery obserwujgce sprzegi:

2.14.7.1.
2.14.7.2.
2.14.7.3.
2.14.7.4.
2.14.7.5.
2.14.7.6.
2.14.7.7.
2.14.7.8.

liczba kamer — 2 szt./pojazd,
kamery IP Full HD kolorowe z funkcjg automatycznego przetaczania dzieri/noc,
stopien szczelnosci: IP 68,
obudowa wandaloodporna: IK 10,
temperatura: -35 do +70 st.C,
zasilanie: PoE oraz 12V DC lub PoE oraz 24V DC,
zfacze ethernet w standardzie M12,
kamery z wbudowanym wewnetrznym podgrzewaniem zasilanym z PoE,
SWZ - KD.07Z.272.U.46.2024
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2.14.7.9. doswietlacz IR.
2.14.8. Kamery szlakowe:

2.14.8.1. liczba kamer — 2 szt./pojazd, po jednej kamerze w kazdej kabinie maszynisty

2.14.8.2. kamera ma byc¢ zabudowana w taki sposéb aby jej pole widzenia nigdy nie byto
przystoniete np. opuszczong roletg przeciwstoneczng i znajdowato sie w polu
dziatania wycieraczek,

2.14.8.3. kamery IP full HD kolorowe z funkcjg automatycznego przetaczania dzien/noc,

2.14.8.4. min. iluminacja/czuto$é: 0.01 Lux @(F1.2,AGC ON), O Lux z IR,

2.14.8.5. wbudowany doswietlacz IR,

2.14.8.6. zgodnos¢ z normami: PN-EN 50155, PN-EN 50121-3-2,

2.14.8.7. stopien szczelnosci: IP 66,

2.14.8.8. obudowa wandaloodporna: 1K 08,

2.14.8.9. temperatura: -35 do +60 st.C,

2.14.8.10. zasilanie: PoE oraz 12V DC lub PoE oraz 24V DC,

2.14.8.11. ztacze Ethernet w standardzie M12,

2.14.8.12. rejestracja dZzwieku zintegrowana z obrazem wideo,

2.14.8.13. kamery muszg by¢ wyposazone w mozliwos¢ niezaleznego od rejestratora
zapisu nagran na karte SD o pojemnosci co najmniej 256 GB. Slot na karte SD
musi by¢ zainstalowany pod obudowg kamery, tak zeby nie byto mozliwosci
tatwego wyciggniecia karty przez osoby niepowotane. Otwarcie obudowy lub
wyciggniecie karty powinno by¢ zabezpieczone plombg lub stickerem.
Wykonawca do kaidej kamery szlakowej musi dostarczy¢ i zainstalowac
w kamerze karte pamieci o pojemnosci 256 GB lub wiekszej obstugiwanej przez
kamere.

2.14.9. Kamery w kabinach maszynisty:

2.14.9.1. liczba kamer — 2 szt./pojazd, po jednej w kazdej kabinie maszynisty.

2.14.9.2. kamery IP full HD kolorowe z funkcjg automatycznego przetgczania dzier/noc,

2.14.9.3. min. iluminacja/czuto$é: 0.01 Lux @(F1.2,AGC ON), O Lux z IR,

2.14.9.4. wbudowany doswietlacz IR,

2.14.9.5. zgodnos¢ z normami: PN-EN 50155, PN-EN 50121-3-2,

2.14.9.6. stopien szczelnosci: IP 66,

2.14.9.7. obudowa wandaloodporna: 1K 08,

2.14.9.8. temperatura: -35 do +60 st.C,

2.14.9.9. zasilanie: PoE oraz 12V DC lub PoE oraz 24V DC,

2.14.9.10. ztgcze Ethernet w standardzie M12,

2.14.9.11. rejestracja dzwieku zintegrowana z obrazem video.

2.15. Wymagania dotyczgce rejestratora:

2.15.1. Zamawiajacy dopuszcza zastosowanie maksymalnie dwéch rejestratoréw wideo.

2.15.2. Kazdy z rejestratoréow powinien by¢ wyposazony w pamiec¢ (co najmniej dwa dyski) o
pojemnosci pozwalajacej na przechowywanie nagran ze wszystkich kamer
zarejestrowanych w maksymalnej rozdzielczosci z minimalng liczbg 25 klatek na sekunde
przez okres minimum 30 dni.

2.15.3. Wymagania dotyczgce dyskéw zamontowanych w rejestratorach:
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2.15.3.1. Dyski muszg pracowa¢ w trybie RAID 1 Ilub innym do uzgodnienia
z Zamawiajgcym. Pomocniczy dysk, do tworzenia kopii bezpieczeristwa
zapisywanego materiatu, musi mie¢ mozliwo$¢ wyjmowania i szybkiej wymiany.
Musi by¢ zapewnione zabezpieczenie materiatu poprzez szybka wymiane na
inny dysk bez koniecznosci wczesniejszego wytgczania rejestratora lub
zgrywania materiatu. Dyski gtéwne oraz pomocnicze muszg by¢ zabudowane w
rejestratorze.

2.15.3.2. Dopuszczalne sg wytgcznie dyski twarde przeznaczone do pracy ciggtej typu
HDD.

2.15.4. Dyski muszg by¢ wstrzgsoodporne lub zainstalowane za pomocg mechanizmu

niwelowania drgan.

2.15.5. W przypadku gdy wolna przestrzen pamieci dyskowej rejestratora osiggnie wartos¢

minimalng, system automatycznie musi usuwaé nieoznaczone nagrania poczawszy od
najstarszych.

2.15.6. Rejestrator w obudowie RACK o rozmiarze maksymalnie 3U.
2.15.7. Dysk po wyjeciu nie moze umozliwia¢ wprost dostepu do partycji z danymi.
2.15.8. Danych z dysku nie mozna zgrac bez specjalnego oprogramowania — nie jest dopuszczalne

zastosowanie uniwersalnego dekodera wideo dostarczanego przez producentéw np.
kamer, rejestratoréw.

2.15.9. Dostep do wbudowanej aplikacji WWW, z wymagang autoryzacjg uzytkownika, stuzgcej

do nadzoru poprawnosci konfiguracji wybranych parametréw kamer oraz pobierania
nagran w formacie kodowania wideo mozliwym do wyswietlenia w najpopularniejszych
odtwarzaczach.

2.15.10. Na zarejestrowany obraz, w miejscu jak najmniej ograniczajgcym widok, bezposrednio

na nim, badz na wydzielonym pasku muszg by¢ naniesione nastepujace informacje:
— dataigodzina nagrania (z doktadnoscig do sekundy),
—  aktualna predkos¢ pojazdu,
—  numer pociggu,
—  numer pojazdu,
— oznaczenie cztonu,
—  numer kamery,
—  nazwa stacji (w momencie postoju pojazdu na stacji).
Informacja tekstowa musi by¢ wbudowana i utrwalona w materiale wideo. Zamawiajgcy nie

dopuszcza przechowywania informacji tekstowych w odrebnych plikach niz materiat
audio/wideo. Kolor tekstu (biaty / czarny) musi zmieniac sie automatycznie w zaleznosci od
tta, tak zeby zapewnic jego dobrg czytelnosc.

2.15.11. Rejestrator musi przechowywadé rowniez nagrania audio rozméw pasazerdéw i personelu

pociggu prowadzonych za pomocg interkomu. W momencie rozpoczecia rozmowy na
terminalu wideomonitoringu automatycznie prezentowany jest widok z kamer,
w ktérych zasiegu znajduje sie interkom. Nagrania audio sg traktowane jak materiaty
oznaczone — obraz i dZzwiek muszg by¢ ze sobg zsynchronizowane i zintegrowane.
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2.15.12.

2.15.13.

2.15.14.

2.15.15.

2.15.16.

2.15.17.

2.15.18.

2.15.19.

2.15.20.

2.15.21.
2.15.22.

Podczas przegladania nagran archiwalnych musi by¢é zapewniony podglad pozycji
geograficznej pojazdu na mapie.
Rejestrator winien byé zabezpieczony przed utratg materiatu w przypadku przeskokéw
Czasu, np. zmiana czasu z letniego na zimowy i z zimowego na letni oraz synchronizacja
czasu.
Rejestrator musi korzysta¢ z komputera poktadowego SIP jako Zrédta czasu i danych
lokalizacyjnych oraz innych wskazanych w pkt. 2.15.10
Rejestrator winien by¢ wyposazony w ukfad podtrzymania bateryjnego rejestracji, ktéry
w przypadku zaniku zewnetrznego napiecia zasilajgcego pozwoli na bezpieczne
zamkniecie systemu operacyjnego rejestratora bez utraty zbuforowanych nagran.

Rejestrator musi byé wyposazony w pasywny uktad chtodzenia.
Obraz ze wszystkich kamer musi by¢ zapisywany w rejestratorze wytgcznie w technologii
cyfrowej.
Dostep do dyskéw rejestratora musi by¢ zabezpieczony przed ingerencjg osdb
nieuprawnionych, a w przypadku dyskdw pomocniczych poprzez zamkniecie na klucz.
Sposéb montazu rejestratora nie powinien w zaden sposdb utrudnia¢ dostepu do
dyskow.

Zakres temperatur pracy: -30°C do +60°C.

MTBF: 100 000 godzin.

Zgodnos¢ z normami: EN 50155, EN 50121-3-2, PN-EN 61373.

2.16. Wymagania dotyczace terminala wideomonitoringu:

2.16.1.

2.16.2.

2.16.3.

2.16.4.

Terminal musi zapewni¢ wybor kamer oraz sposobu jednoczesnej prezentacji obrazu

z tych kamer na terminalu wideomonitoringu:

2.16.1.1. 1 obraz na petnym ekranie,

2.16.1.2. 4 obrazy o jednakowych rozmiarach (2 x 2),

2.16.1.3. 9 obrazéw o jednakowych rozmiarach (3 x 3),

2.16.1.4. 16 obrazow o jednakowych rozmiarach (4 x 4).

Terminal musi umozliwia¢ rdwniez prosty wybér typowych trybow wyswietlania, w tym:

2.16.2.1. widoku z kamer zewnetrznych,

2.16.2.2. widoku z kamer zewnetrznych — automatycznie dla strony, dla ktérej s3
otwierane drzwi,

2.16.2.3. widoku z kamer wewnetrznych (mozliwe tatwe przetaczenie widoku pomiedzy
cztonami oraz pojazdami w przypadku trakcji wielokrotnej),

2.16.2.4. widoku z kamery przedniej oraz tylnej.

W momencie wystgpienia okreslonych sytuacji (wjazd na stacje, prowadzenie rozmowy

przez interkom, zadziatanie systemu ppoz.) podglad online jest automatycznie

przetaczany na odpowiednie kamery; maszynista musi mie¢ mozliwosé wytaczenia lub

wiaczenia funkcji automatycznego przetgczania obrazu z poziomu terminala dla zdarzenia

wjazdu na stacje.

Po zatrzymaniu sie w peronach i potwierdzeniu zezwolenia na otwarcie drzwi na

monitorze musi wyswietli¢ sie obraz z kamer lusterkowych (uktad widoku kamer do

uzgodnienia z Zamawiajgcym); maszynista musi mie¢ mozliwo$¢ wytgczenia lub witgczenia
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2.16.5.
2.16.6.

2.16.7.

2.16.8.

2.16.9.

2.16.10.

2.16.11.

automatycznego podgladu, o ktérym mowa w niniejszym punkcie z poziomu terminala.

Domyslnie powinien by¢ przez caty czas wyswietlany obraz z kamer lusterkowych.

Terminal musi umozliwia¢ biezgcy podglad obrazu z kamer.

Terminal musi umozliwia¢ odbieranie i wysytanie komunikatéw tekstowych od/do

dyspozytoréw (Zamawiajgcy dopuszcza, aby wymieniona funkcjonalnos¢ realizowana byta

poprzez terminal maszynisty SKRJ).

Terminal musi umozliwiac¢ regulacje jasnosci ekranu (tryb manualny oraz automatyczny).

Terminal musi umozliwia¢ wglad do informacji nt. systemu:

2.16.8.1. status rejestratora (sygnalizacja poprawnej pracy, sygnalizacja awarii dyskow,
sygnalizacja braku rejestracji),

2.16.8.2. status kamer (uszkodzenie lub utrata sygnatu z kamer, sygnalizacja zastoniecia
kamery).

W przypadku awarii terminala wideomonitoringu jego wszystkie funkcje ma przejac

terminal maszynisty SKRJ zapewniajgc jednoczesnie mozliwos¢ dostepu do funkcji

terminala SKRJ oraz terminala wideomonitoringu.

Terminal powinien posiada¢ wokét ekranu, na obudowie klawisze funkcyjne, zgodne

z kartg UIC 612-01, do ktdrych po ustaleniu z Zamawiajgcym zostang przyporzadkowane

konkretne funkcje terminala.

Na terminalu priorytet ma prezentacja obrazéw z kamer, ale musi on réwniez stuzy¢ jako

terminal SKRJ w przypadku, gdyby terminal SKRJ nie funkcjonowat. Zamawiajgcy wymaga,

aby terminale wideomonitoringu i SKRJ byty w petni redundantne — jeden terminal musi

mie¢ mozliwos¢ przejecia funkcji obu terminali jednoczesnie zachowujac petng

funkcjonalnosé obu terminali.

2.16.12. Parametry techniczne terminala wideomonitoringu:

a) Stopien szczelnosci IP 65 — strona czotowa
b) Przekatna ekranu — minimum 10,4”
c) Czujnik intensywnosci oswietlenia
d) Rozdzielczo$¢ obrazu — minimum 1024 x768
e) Podswietlenie LED
f) Ekran dotykowy PCT
g) Zakres temperatur pracy: -30°C + +60°C
h) Zgodno$¢ z normami:
— PN-EN 50155 Zastosowania kolejowe — Wyposazenie elektroniczne stosowane w
taborze.
— PN-EN 50121-3-2 Zastosowania kolejowe - Kompatybilnos$¢
elektromagnetyczna.
— PN-EN 61373 Zastosowania kolejowe — Wyposazenie taboru kolejowego —
Badania odpornosci na udary mechaniczne i wibracje.
—  PN-EN 45545-2+A1 Ochrona przeciwpozarowa w pojazdach szynowych. Czes¢ 2:
Wymagania dla materiatéw i elementéw w zakresie wiasciwosci ogniowych

3. Terminal SKRJ
3.1. W kazdej kabinie maszynisty musi zosta¢ zainstalowany jeden terminal SKRJ.
3.2. Terminal SKRJ musi umozliwia¢:

SWZ-KD.0ZZ.272.U.46.2024

Dostawa dziesieciu nowych, wielocztonowych spalinowych zespotéw trakcyjnych z mozliwoscig skorzystania z prawa opcji.



@ DOLNY Koleje -~ D
SLASK Dolnoslaskie

Czesc lll — Opis Przedmiotu Zamdwienia (OPZ)

3.3.

3.4.

3.5.
3.6.

3.7.

3.8.

3.9.

3.2.1. logowanie maszynisty do pojazdu za pomocg kart RFID uzywanych przez Zamawiajgcego
oraz za pomoca przypisanego numeru maszynisty poprzez wpisanie numeru na
klawiaturze terminala (dane dostepowe muszg mie¢ mozliwos¢ edycji poprzez Aplikacje
Dyspozytorskg Zamawiajgcego; musi by¢ przewidziana mozliwosé dodatkowego
uwierzytelnienia logowania poprzez podanie, oprécz numeru maszynisty, rowniez hasta
— wymaog podania hasta przy logowaniu powinien by¢ mozliwy do wtgczenia/wytgczenia
przez Zamawiajgcego na kazdym etapie uzytkowania systemu z poziomu Aplikacji
Dyspozytorskiej Zamawiajgcego),

3.2.2. wybdr numeru pociggu,

3.2.3. wybdr oznaczenia linii,

3.2.4. podglad aktualnego rozktadu jazdy, wraz z wykazem ostrzezen statych (bez koniecznosci
aktywowania danego pociggu w systemie SIP),

3.2.5. wspoétprace z komputerem poktadowym SIP,

3.2.6. wybor predefiniowanych (w Aplikacji Dyspozytorskiej Zamawiajgcego) komunikatow
prezentowanych na monitorach LCD, tablicach LED i/lub gtosowo (poprzez syntezator
mowy lub pliki dZwiekowe mp3 dostarczone przez zamawiajgcego),

3.2.7. wyswietlenie imienia i nazwiska aktualnie zalogowanego maszynisty,

3.2.8. regulacje gtosnosci (w petnym zakresie) dla zapowiedzi gtosowych emitowanych
w przedziale pasazerskim — tylko dla uzytkownikéw z uprawnieniami administratora,

3.2.9. regulacje gtosnosci odstuchu zapowiedzi gtosowych w kabinie maszynisty od poziomu
minimalnego (wartos¢ do uzgodnienia z Zamawiajgcym) do poziomu maksymalnego (w
kabinie maszynisty muszg by¢ wygtaszane tylko komunikaty dotyczace nastepnej stacji,
brak wygtaszania pozostatych komunikatéw),

3.2.10. wyswietlenie statusu modutdw GSM i GPS,

Logowanie musi by¢ mozliwe z dwdch niezaleznych terminali: SKRJ i wideomonitoringu
w ramach jednego pulpitu (redundancja na wypadek uszkodzenia jednego z terminala).
Informacja o zalogowanym maszyniscie (imie i nazwisko) musi by¢ widoczna na terminalu
SKRJ oraz w Aplikacji Dyspozytorskiej Zamawiajgcego.

Numer zalogowanego maszynisty musi by¢ rejestrowany w rejestratorze parametréw jazdy.
Domyslnie po zalogowaniu maszynisty terminal musi udostepnia¢ liste pociggdw kursujacych
aktualnego dnia, ale mozliwa musi by¢ réwniez do przedstawienia lista wszystkich pociggow.
Rozktad jazdy dostepny w terminalu musi by¢ automatycznie synchronizowany, tak zeby
zawsze byta dostepna aktualna wersja rozktadu. Po wybraniu pociggu musi by¢ automatycznie
sprawdzany termin obowigzywania powigzanego zamdwienia. Jezeli termin zamdwienia nie
obejmuje aktualnego dnia (np. ze wzgledu na usterke systemu i brak aktualizacji rozktadéw
jazdy lub wybranie rozktadu jazdy z bazy rezerwowej), musi zosta¢ wyswietlona stosowana
informacja dla maszynisty. Szczegdty do uzgodnienia z Zamawiajgcym.

Terminal musi réwniez wyswietlaé aktualny Wykaz Ostrzezen Statych (WQOS) z ostrzezeniami
tylko dla aktualnie wybranego pociggu i danej lokalizacji.

Rozktad jazdy wyswietlany na terminalu musi byé przewijany automatycznie zgodnie
z aktualng pozycjg geograficzng pojazdu. Priorytetowo musi sie to odbywac na podstawie
danych GPS, a w przypadku awarii lub braku sygnatu GPS, rozktad jazdy musi sie pozycjonowac
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3.10.

3.11.

3.12.

3.13.

3.14.

3.15.

3.16.

na podstawie przebiegu pojazdu. Mozliwe musi by¢ réwniez manualne przewijanie rozktadu
jazdy.
Dane prezentowane na terminalu muszg by¢ przewijane w sposéb ptynny w ramach catego
rozktadu jazdy, niedopuszczalny jest podziat wyswietlania tresci na strony.
Po opuszczeniu strefy przystanku biezgcego na terminalu musi byé automatycznie
wyswietlane okno informacyjne o nastepnym przystanku. Okno powinno wymagaé
potwierdzenia odczytania informacji przez maszyniste (przycisk “OK").
Dane terminala muszg by¢ automatycznie aktualizowane w oparciu o baze rozktadéw jazdy
SKRJ.
Terminal powinien posiadaé wokdt ekranu na obudowie klawisze funkcyjne, zgodne z kartg
UIC 612-01, do ktdrych po ustaleniu z Zamawiajgcym zostang przyporzadkowane konkretne
funkcje terminala.
Na terminalu priorytet ma prezentacja rozktadu jazdy SKRJ, musi on réwniez stuzy¢ do
wyboru trasy pociggu do SIP z bazy rezerwowej tras w przypadku, gdyby import online
rozktadu SKRJ nie byt mozliwy. Wybér rozktadu z bazy zapasowej powinien by¢ potwierdzony
poprzez akceptacje monitu na terminalu. Szczegéty do uzgodnienia z Zamawiajacym.
Zamawiajgcy wymaga, aby terminale wideomonitoringu i SKRJ byty redundantne — terminal
SKRJ musi mie¢ mozliwos¢ przejecia funkcji terminala wideomonitoringu i udostepniaé
jednoczesnie funkcje obu terminali.
Parametry techniczne terminala SKRJ
a) Stopien szczelnosci IP 65 — strona czotowa.
b) Przekatna ekranu — minimum 10,4”.
c) Czujnik intensywnosci oswietlenia.
d) Rozdzielczos¢ obrazu — minimum 1024 x768.
e) Podswietlenie LED.
f) Ekran dotykowy PCT.
g) Zakres temperatur pracy: -30°C + +60°C.
h) Zgodnos¢ z normami:
— PN-EN 50155 Zastosowania kolejowe — Wyposazenie elektroniczne stosowane w
taborze.
— PN-EN 50121-3-2 Zastosowania kolejowe — Kompatybilnos$¢ elektromagnetyczna.
— PN-EN 61373 Zastosowania kolejowe — Wyposazenie taboru kolejowego — Badania
odpornosci na udary mechaniczne i wibracje.
— PN-EN 45545-2+A1 Ochrona przeciwpozarowa w pojazdach szynowych. Cze$é 2:
Wymagania dla materiatow i elementéw w zakresie witasciwosci ogniowych .

4. System informacji pasazerskiej SIP

4.1.

4.2.

Elektroniczny system zewnetrznej i wewnetrznej informacji pasazerskiej zainstalowany
w kazdym cztonie pojazdu wg TSI PRM i karty UIC 176.
System informacji pasazerskiej na pojezdzie musi sktadac sie z:
4.2.1.Komputera SIP — 1 szt./pojazd
4.2.2.Tablic czotowych LED — 2 szt./pojazd
4.2.3.Tablic bocznych LED — minimum 2 szt./czton
4.2.4.Tablic wewnetrznych RGB — od 2 do 4 szt./czton
SWZ - KD.07Z.272.U.46.2024
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4.4.

4.2.5.Monitoréw SER — maksimum 8 szt./pojazd

4.2.6.Monitoréw dodatkowych min. 14” — min. 1szt./przedsionek

4.2.7.Monitoréw SIP LCD wewnetrznych — minimum 2 szt./czton

4.2.8.Systemu zapowiedzi gtosowych

4.3. Wykonawca musi przy kazdej parze drzwi wejsciowych zamontowaé przyciski stuzgce do
obstugi przystankéw na zadanie (przyciski z podswietleniem w kolorach zielonym (przycisk

N/Z aktywny) i

czerwonym (N/Z potwierdzone przez maszyniste) w zaleznosci od aktualnego

trybu, analogiczne jak wystepujg w innych pojazdach Zamawiajgcego). Przyciski te muszg by¢
powigzane z systemem informacji pasazerskiej oraz musi byé zastosowana sygnalizacja ich
uzycia dla maszynisty (wraz z lampka sygnalizacyjng) zgodnie z rozwigzaniami funkcjonujgcymi
w innych pojazdach Zamawiajgcego. Szczegdty Wykonawca musi uzgodnié z Zamawiajgcym.

Zamawiajgcy wymaga, zeby system informacji pasazerskiej zostat zintegrowany z Aplikacja

Dyspozytorska

Zamawiajgcego i pozwalat na:

4.4.1.Dziatanie w oparciu o aktualny rozktad jazdy, aktualizowany poprzez baze danych SKRJ.
Wszelkie zmiany w SIP muszg by¢é automatycznie wprowadzane w przypadku
pojawienia sie zmian w danych SKRJ (zmiana rozktadu jazdy, nazw stacji, numerdw
i nazw pociggow, itd.)

4.4.2.Musi by¢ mozliwa konfiguracja wyswietlanych tresci oraz wygtaszanych zapowiedzi na
konkretne zdarzenia mozliwe do okreslenia w aplikacji: m.in. wjazd w okreslong strefe,
wyjazd ze strefy stacji poczatkowej, wjazd w strefe stacji koricowej, otwarcie drzwi,

wjazd w

strefe przystanku na zgdanie, otwarcie drzwi na ostatniej stacji itp. Tres¢ musi

by¢ mozliwa do okreslenia przez uzytkownika aplikacji z wykorzystaniem dowolnej
tresci statycznej oraz dynamicznej (dynamicznie aktualizowanej przy wykorzystaniu
danych z rozktadu jazdy oraz aktualnej lokalizacji pojazdu w terenie). Funkcjonalnosci
muszg pozwalaé m.in. na:

4.4.2.1.

4.4.2.2.

4.4.23.

4.4.2.4.

4.4.25.

4.4.2.6.

4.4.2.7.

4.4.2.8.

wygtoszenie komunikatu powitalnego dla pasazeréw po odjezdzie ze stacji
poczatkowej, zawierajgcego zdefiniowang tres¢ statystyczng oraz informacje
z rozktadu jazdy (numer i nazwa pociagu, relacja, itp.).
emisje komunikatu tekstowego i dZwiekowego dotyczacego aktualnej oraz
nastepnej stacji,
emisje komunikatéw dotyczgcych numeru, nazwy oraz rodzaju pociggu, relacji
pociagu, trasy wraz z godzinami przyjazdu i odjazdu, aktualnej daty oraz
godziny,
emisje komunikatu tekstowego i dzwiekowego dotyczgcego przystankéw
na zadanie,
emisje komunikatu tekstowego i dzwiekowego o koniecznosci zakupu biletu
u obstugi konduktorskiej pociggu dla wybranych stacji,
emisje komunikatu tekstowego i diwiekowego po wjechaniu pojazdu
w dowolnie zdefiniowang strefe z uwzglednieniem kierunku jazdy pociagu,
emisje komunikatu tekstowego i dZzwiekowego po wjechaniu pojazdu w strefe
ostatniej stacji,
emisje komunikatu tekstowego i dZzwiekowego po otwarciu drzwi w strefie
ostatniej stacji.
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4.4.2.9. dodatkowo musi by¢ mozliwo$é przestania do pojazdéw komunikatédw ad hoc
(zaréwno tekstowych, jak i diwiekowych — mozliwo$¢ ustawienia przez
uzytkownika).
4.4.3.Nalezy zapewni¢ poprawne dziatanie SIP w ramach jazdy wielokrotnej (dla pojazdéw
objetych zaméwieniem).
4.4.4.Komunikaty gtosowe muszg by¢ generowane przez syntezator mowy. Dodatkowo musi
by¢ mozliwosé ich zastgpienia przez wgrywane pliki mp3, ktére muszg byé mozliwe do
skojarzenia z odpowiednimi zdarzeniami.
4.4.5.Aplikacja musi zapewnié mozliwos¢ zarzgdzania rezerwowa baza tras.
4.4.6.Aplikacja musi mie¢ mozliwo$¢ sterowania gtosnoscig komunikatéw gtosowych (zdalnie
z poziomu Aplikacji Dyspozytorskiej i z poziomu pojazdu). Muszg by¢ mozliwe do
zdefiniowania co najmniej dwie pory doby, dla ktérych gtosnosé¢ komunikatéw moze
by¢ réznicowana w petnym zakresie. Gtosnos¢ musi by¢ wyskalowana w decybelach.
4.4.7 Aplikacja musi pozwala¢ na edycje stref poszczegdlnych stacji/przystankdéw oraz innych
obszaréw zdefiniowanych przez uzytkownika oraz wykorzystanie tak zdefiniowanych
stref do konfiguracji SIP.
4.4.8.Aplikacja musi zapewni¢ mozliwos¢ wyemitowania dowolnego komunikatu w danej
strefie.
4.4.9.Aplikacja musi zawiera¢é modut diagnostyczny, przedstawiajgcy informacje
0 poprawnosci pracy wszystkich urzadzen SIP (w tym urzadzen lokalizacyjnych oraz
transmisji danych). Informacje o stanie urzgdzen muszg by¢ aktualizowane on-line.
4.4.10. Aplikacja musi umozliwiaé konfiguracje oraz przestanie komunikatéw
prezentowanych na monitorach SER w formie ptyngcego paska — komunikaty typu hot
news. Zamawiajacy udostepni Wykonawcy API systemu, w ktérym definiowane s3
komunikaty. Wykonawca musi na biezgco aktualizowa¢ komunikaty w swoim systemie
i wyswietla¢ je w pojazdach zgodnie z wprowadzonymi kryteriami (m.in. zakres czasowy
obowigzywania, pojazdy, numery pociggéw, numery linii, stacje, itp). Komunikaty
muszg sie wyswietla¢ w pojezdzie bez koniecznosci wykonywania zadnych czynnosci
przez obstuge pociggu. Aplikacja musi umozliwia¢ okreslenie wielkosci (wysokosci)
paska, lokalizacje paska (gdra/dét ekranu), koloru tta paska (w tym mozliwosé
ustawienia przezroczystego tta), rodzaju, wielkosci, koloru czcionki oraz predkosci
przewijania sie tekstu. Pasek nie moze zmienia¢ proporcji ani zastania¢ wyswietlanego
materiatu gtéwnego.
4.4.11. Aplikacja ma umozliwiac:
4.4.11.1. modyfikacje informacji o trasach w Systemie wraz z atrybutami prezentacji
(data, godzina, linia, trasa, zakres przystankéw),
4.4.11.2. dodawanie komunikatéw dodatkowych wraz z nadawaniem atrybutéw
prezentacji (data, godzina, linia, trasa, zakres przystankow),
4.4.11.3. tworzenie, edycje i dodawanie dodatkowych elementéw graficznych wraz
znadawaniem atrybutéw prezentacji (data, godzina, linia, trasa, zakres
przystankow),
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4.5.

4.6.

4.7.

4.8.

4.4.11.4. tworzenie, edycje i publikacje komunikatédw tekstowych lub graficznych, w tym
komunikatéw specjalnych, wraz z atrybutami prezentacji (dtugo$¢ sekwencji
prezentacji, data, godzina, linia, trasa, zakres przystankéw),
4.4.11.5. dodawanie komunikatéw gtosowych, z opcjg importu gotowych plikdw
dzwiekowych, wraz z atrybutami prezentacji (data, godzina, linia, trasa, zakres
przystankéw).
Zamawiajgcy wymaga by System Informacji Pasazerskiej byt sterowany:
4.5.1.w trybie online — automatycznie — przez system dynamicznego rozktadu jazdy. System
informacji pasazerskiej winien wyswietli¢ wymagane informacje bezposrednio po
wybraniu przez maszyniste numeru pociggu na terminalu SKRJ w systemie
dynamicznego rozktadu jazdy, poprzez wybranie przez maszyniste numeru pociggu
z listy numerdéw pociggdw wraz z uwzglednieniem wariantéw ich kursowania (dane na
podstawie rozktadu jazdy SKRJ).
4.5.2.w trybie offline — w przypadku awarii (braku komunikacji miedzy systemami pojazd —
serwer, zaniku synchronizacji z systemem SKRJ itp.) sterowanie winno zabezpieczac
wyswietlenie prawidtowe] informacji pasazerskiej poprzez wybranie przez maszyniste
numeru pociggu z rezerwowej bazy tras, z listy numerdw pociggdw Zamawiajgcego wraz
z uwzglednieniem wariantdw ich kursowania (dane na podstawie rozktadu jazdy
Zamawiajgcego dostepnego w formie pliku XML — preferowane wykorzystanie standardu
GTFS).
System musi zapewnié¢ mozliwos¢ definiowania komunikatéw do wyswietlenia na monitorach
LCD bezposrednio na terminalu SKRJ, na terminalu konduktorskim jak i poprzez Aplikacje
Dyspozytorskg Zamawiajgcego. Komunikaty definiowane poprzez terminal SKRJ lub
konduktorski winny by¢ wyswietlane na tablicach do momentu wybrania nowego rozktadu
jazdy lub do momentu wytaczenia zasilania systemu. Aplikacja Dyspozytorska Zamawiajgcego
winna zapewniac definiowanie i wgrywanie komunikatéw statych do systemu SIP. Komunikaty
zdefiniowane w Aplikacji Dyspozytorskiej Zamawiajgcego winny by¢ trwale zapisywane
i mozliwe do wyswietlenia w systemie SIP az do ich ewentualnego usuniecia poprzez aplikacje.
Log zawierajacy zdefiniowane na terminalu SKRJ komunikaty wraz z data, godzing, numerem
pociggu powinien by¢ rejestrowany w Aplikacji i udostepniony w dedykowanym raporcie.
Szczegdty do ustalenia z Zamawiajgcym.
System Informacji Pasazerskiej winien zapewnia¢ wyswietlanie informacji na tablicach
i wygtaszanie komunikatéw w jezyku polskim i w minimum 3 jezykach obcych (angielski,
niemiecki, czeski). Komunikaty we wskazanych jezykach muszg by¢ mozliwe do generowania
przez syntezator mowy. Zamawiajgcy winien mie¢ mozliwo$¢ wybrania jezykdw w jakich majg
sie wyswietla¢ informacje i wygtasza¢ komunikaty. Zamawiajgcy winien mie¢ mozliwosé
edytowania komunikatéw w innych jezykach. Niedopuszczalna jest integracja komunikatéw
z oprogramowaniem bez mozliwosci ich edycji. Doktadne rozwigzanie wyboru jezykéw nalezy
uzgodnié z Zamawiajgcym.
W przypadku awarii Systemu Informacji Pasazerskiej nalezy przewidzie¢ prosty sposéb
dokonania resetu systemu. Mozliwos¢ resetu musi by¢ niezalezna od urzadzen wchodzacych
w sktad systemu SIP i realizowana poprzez odrebny fizyczny przycisk w kazdej kabinie
maszynisty. System powinien by¢ catkowicie resetowany wraz ze wszystkimi urzadzeniami
SWZ - KD.07Z.272.U.46.2024
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wchodzgcymi w sktad systemu. Po resecie wszystkie tablice powinny zosta¢ wyczyszczone
aich ponowne uruchomienie powinno odby¢ sie poprzez ponowne wybranie numeru
pociggu. System po wykonanym resecie nie powinien wygtasza¢ automatycznych
komunikatéw audio az do ustalenia aktualnej pozycji GPS (niedopuszczalne jest wygtaszanie
btednych nazw stacji w trakcie ustalania pozycji GPS). Nalezy zapewni¢ wprowadzenie przez
maszyniste korekty do aktualnego potozenia pojazdu poprzez wybdr stacji w danej relacji.
Czas trwania resetu systemu nie moze by¢ dtuzszy niz 1 minuta.

4.9. Po wybraniu numeru pociggu na terminalu SKRJ tablice kierunkowe zewnetrzne powinny
wyswietla¢ petng tresé, niezaleznie od lokalizacji pojazdu. Szczegdty do uzgodnienia z
Zamawiajacym.

4.10. System informacji pasazerskiej winien posiadaé autodiagnostyke urzadzen wraz
z raportowaniem nieprawidtowosci poprzez Aplikacje Dyspozytorskg Zamawiajgcego.
Szczegdty autodiagnostyki i sposobu raportowania do uzgodnienia z Zamawiajgcym.

4.11. Sposdb dziatania informacji pasazerskiej (sposob prezentacji informacji tekstowych, ich tresé
oraz topologia punktdw sterujgcych wygtaszaniem automatycznych komunikatéw audio)
wymaga uzgodnienia z Zamawiajacym.

4.12. Wymagania dotyczace tablic LED:

4.12.1. Tablice LED muszg by¢ przeznaczone do wyswietlania komunikatéw informacji
pasazerskiej w pojazdach kolejowych. Informacja pasazerska na tablicach LED musi by¢
emitowana w trybie ciggtym.

4.12.2. W pojazdach muszg zosta¢ zamontowane nastepujace tablice:

4.12.2.1. tablice boczne LED wykonane w oparciu o diody o minimalnej jasnosci 4500
cd/m? w kolorze biatym.

4.12.2.2. tablice czotowe LED wykonane w oparciu o diody o minimalnej jasnosci 4500
cd/m? w kolorze biatym.

4.12.2.3. tablice wewnetrzne RGB wykonane w oparciu o elementy Swiecace
umozliwiajgce wyswietlenie informacji w wielu kolorach jednoczesnie — diody
RGB o minimalnej jasnosci 4500 cd/m?. Kolory wyswietlania do konfigurowania
przez Aplikacje Dyspozytorskg Zamawiajacego.

4.12.3. Tablice muszg mie¢ mozliwos¢ prezentowania wybranych elementéw tresci
w inwersji, np. oznaczenia linii lub przebiegu trasy.
4.12.4. Tablice muszg mie¢ mozliwo$¢ wyswietlania  wszystkich  znakdéw

alfanumerycznych (duzych i matych), uwzgledniajgc wszystkie symbole, znaki specjalne
oraz co najmniej polskie, czeskie i niemieckie litery, przy zastosowaniu czytelnych
znakoéw zblizonych do prostego druku (czcionka bezszeryfowa).

4.12.5. Tablice muszg by¢é zamontowane w taki sposdb, aby zapewniona byta
widocznos¢ catego aktywnego pola wyswietlacza, patrzac na tablice z boku pod katem
45°, wyznaczonym wzgledem krawedzi bocznej ww. pola, na wysokosci ok. 1200 mm

od pgs.

4.12.6. Tablice muszg by¢ wyposazone w czujniki dostosowujace natezenie
emitowanego Swiatta do jasnosci panujgcej na zewnatrz.

4.12.7. Po wprowadzeniu przez maszyniste numeru pociggu na tablicach czotowych

LED prezentowany musi by¢é numer i rodzaj pociggu oraz stacja docelowa lub
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oznaczenie linii i/lub numer pociggu i stacja docelowa. Kazdy z elementéw powinien
by¢ niezalezny i nie stanowi¢ jednolitego ciggu tekstu. W przypadku, gdy nazwa stacji
docelowej nie miesci sie na tablicy, tekst musi by¢ przewijany. Na tablicach bocznych
wyswietlany musi by¢ typ i numer pociggu i/lub numer linii, nazwa pociggu (jesli
wystepuje), stacja poczatkowa, stacje posrednie w postaci przeptywajgcego tekstu,
przy czym wyswietlane majg by¢ tylko stacje pozostate do konca trasy (bez stacji
poczatkowej i koncowej) oraz stacja docelowa.

4.12.8. Oznaczenia linii sktadajace sie z cyfr, liter, znakdw specjalnych, w tym dowolnej
kombinacji tych elementéw, z mozliwoscig zmiany oznaczania linii w trakcie trwania
kursu przed wskazanym przez zamawiajgcego punktem zatrzymania muszg byc
jednakowe dla wszystkich tablic na ktérych wystepuja, a ich zmiana nie moze
wystepowacd z opdznieniem;

4.12.9. SIP musi by¢ zgodny z obowigzujgcymi przepisami prawa, zwiaszcza
Rozporzadzeniem Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 3
stycznia 2013 r. w sprawie sposobu prowadzenia rejestru oraz sposobu oznakowania
pojazdow kolejowych (z pdzniejszymi zmianami).

4.12.10. Wykonawca musi zapewni¢ réwniez funkcjonalnos¢ umozliwiajgcg wytgczenie
wszystkich oraz poszczegdlnych grup monitoréw SER, SIP LCD wewnetrznych, monitoréow
dodatkowych oraz tablic LED z poziomu kabiny maszynisty. Musi by¢ réwniez
funkcjonalnosé¢ automatycznego witgczania monitoréw i tablic po wybraniu numeru
pociggu na terminalu SKRJ lub po ponownym uruchomieniu systemu.

4.12.11. Parametry techniczne tablic bocznych:

— Minimum cztery wiersze

- Czujnik natezenia Swiatta zewnetrznego
- Zakres temperatur pracy: -25 + +602 C
- Minimalna rozdzielczo$¢ 40x160

- Tresci wysSwietlane w kolorze biatym

- Zgodnos¢ z normami:

— PN-EN 50155 Zastosowania kolejowe — Wyposazenie elektroniczne
stosowane w taborze.
— PN-EN  50121-3-2  Zastosowania  kolejowe —  Kompatybilnosc¢

elektromagnetyczna.

— PN-EN 61373 Zastosowania kolejowe — Wyposazenie taboru kolejowego —

— Badania odpornosci na udary mechaniczne i wibracje.

— PN-EN 45545-2+A1 Ochrona przeciwpozarowa w pojazdach szynowych.
Czes$¢ 2: Wymagania dla materiatow i elementéw w zakresie witasciwosci
ogniowych

— TSIPRM

4.12.12. Parametry techniczne tablic czotowych:
- Czujnik natezenia Swiatta zewnetrznego
- Zakres temperatur pracy: -25 + +602 C
- Minimalna rozdzielczos¢ 24x224

- Tresci wyswietlane w kolorze biatym
SWZ - KD.0ZZ.272.U.46.2024
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4.12.13.

4.12.14.

Zgodnos¢ z normami:

— PN-EN 50155 Zastosowania kolejowe — Wyposazenie elektroniczne
stosowane w taborze.
— PN-EN  50121-3-2  Zastosowania  kolejowe —  Kompatybilnos¢

elektromagnetyczna.

— PN-EN 61373 Zastosowania kolejowe — Wyposazenie taboru kolejowego —

— Badania odpornosci na udary mechaniczne i wibracje.

— PN-EN 45545-2+A1 Ochrona przeciwpozarowa w pojazdach szynowych.
Czes$¢ 2: Wymagania dla materiatdw i elementéw w zakresie wtasciwosci
ogniowych

— TSIPRM

Parametry techniczne tablic wewnetrznych RGB:
Czujnik natezenia Swiatta zewnetrznego
Zakres temperatur pracy -25 + +602 C
Mozliwos¢ wyswietlania tresci co najmniej w 265 kolorach
Minimalna rozdzielczos¢ 32 x 168
Liczba wierszy konfigurowalna — tryb wyswietlania jednego wiersza tekstu oraz tryb
wyswietlania dwdch wierszy tekstu
Zgodnos¢ z normami:

— PN-EN 50155 Zastosowania kolejowe — Wyposazenie elektroniczne
stosowane w taborze.
— PN-EN  50121-3-2  Zastosowania kolejowe -  Kompatybilnos¢

elektromagnetyczna.

— PN-EN 61373 Zastosowania kolejowe — Wyposazenie taboru kolejowego —

— Badania odpornosci na udary mechaniczne i wibracje.

— PN-EN 45545-2+A1 Ochrona przeciwpozarowa w pojazdach szynowych.
Czes$¢ 2: Wymagania dla materiatdw i elementéw w zakresie witasciwosci
ogniowych

— TSIPRM

Wymagania dotyczgce monitoréw LCD SIP wewnetrznych
a) Monitory muszg mie¢ mozliwos¢ prezentowania:

— oznaczenia linii — cyfr, liter, znakdéw specjalnych, w tym dowolnej kombinacji

tych elementéw, z mozliwoscig zmiany oznaczania linii w trakcie trwania kursu
przed wskazanym przez Zamawiajgcego punktem zatrzymania (wymagana
mozliwos$¢ konfiguracji z poziomu aplikacji). Oznaczenia linii muszg by¢
jednakowe dla wszystkich tablic na ktérych wystepuja, a ich zmiana nie moze
wystepowacd z opdznieniem;

— numeru pociggu;
— zdefiniowanych elementéw graficznych dotyczacych charakteru linii,
— nazwy krancédw od i do ktdérego zmierza pociag, prezentowanych jako tekst

statyczny lub w sekwencji ptyngcej — w zaleznosci od dtugosci nazwy,

— informacji o biezacym przystanku,
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informacji o nastepnym przystanku,
informacji o aktualnej predkosci pojazdu w km/h, od$wiezanej nie rzadziej niz
co 2 sekundy,
informacji o dostepnych przesiadkach na danym przystanku (szczegoty
funkcjonalnosci do uzgodnienia z Zamawiajgcym),
informacji o godzinie przyjazdu i odjazdu z poszczegdlnych stacji,
informacji o odchyleniu czasowym od rozktadu jazdy aktualizowanej na biezaco,
informacji o czasie przejazdu pomiedzy biezgcym przystankiem a kazdym
kolejnym na trasie,
aktualnej godziny oraz daty,
dodatkowych tekstowych lub graficznych komunikatéw informacyjnych,
informacji i komunikatéw w jezyku polskim oraz obcym,
mapy z naniesiong pinezky przedstawiajgca aktualng lokalizacje pojazdu (skala
mapy powinna zosta¢ uzgodniona z Zamawiajgcym);
Wykonawca moze skorzystaé z dowolnego systemu mapowego, jesli jednak
system wymaga licencji lub optat, to koszt ten musi by¢ wliczony w koszt
ztozonej oferty i nie moze wymagaé¢ dodatkowych optat przez caty okres
eksploatacji pojazdu; mapa musi by¢ dostepna takie w trybie offline (a
zaczytywana i aktualizowana musi by¢ zdalnie z poziomu administratora
systemu, na zadanie)
Dopuszczalne jest naprzemienne wyswietlanie wybranych grup informacji. Czas
wyswietlania powinien by¢ konfigurowalny z poziomu aplikacji.
Layout oraz szczegoty wyswietlanych tresci muszg zosta¢ uzgodnione
z Zamawiajgcym. Przyktadowy wzér layoutu zawiera zatgcznik graficzny do OPZ.
Zarzadzanie dziataniem Systemu Informacji Pasazerskiej musi byé mozliwe przy
wykorzystaniu Aplikacji Dyspozytorskiej Zamawiajgcego.
Parametry techniczne monitoréw SIP LCD wewnetrznych:
Stopien szczelnosci: 1P20,
Obudowa wandaloodporna (na obudowie nie moga znajdowac sie zadne
przyciski do sterowania lub ztgcza),
Szyba ochronna: P4,
Przekatna ekranu: co najmniej 37”,
Czujnik natezenia Swiatta zewnetrznego,
Podswietlenie LED,
Rozdzielczos¢ obrazu: w zakresie od 1920 x 500 do 1920 x 550 lub wyzsza w
analogicznej proporcji,
Minimalny kat widzenia: 170°(H), 160°(V)
Zakres temperatur pracy -30 + +502 C
Zgodnos¢ z normami:
— PN-EN 50155 Zastosowania kolejowe — Wyposazenie elektroniczne
stosowane w taborze.
— PN-EN 50121-3-2 Zastosowania kolejowe — Kompatybilnosé
elektromagnetyczna.
—  PN-EN 61373 Zastosowania kolejowe — Wyposazenie taboru kolejowego
— Badania odpornosci na udary mechaniczne i wibracje.
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4.13.

—  PN-EN 45545-2+A1 Ochrona przeciwpozarowa w pojazdach szynowych.
Czesc 2: Wymagania dla materiatéw i elementédw w zakresie wtasciwosci
ogniowych.
— TSI PRM
Komputer SIP
4.13.1. Komputer zarzadza wszystkimi elementami Systemu w pojeZdzie, umozliwia m.in.
nadawanie aktualnych informacji pasazerskich, lokalizacje GPS, transmisje danych
GSM/UMTS/LTE/4G/5G, pobieranie iudostepnianie aktualnego rozktadu jazdy na
terminalu SKRJ, logowanie maszynisty w systemie, przesytanie online danych
telemetrycznych i diagnostycznych.
4.13.2. Komputer musi stanowi¢ zrédto danych o lokalizacji, aktualnym czasie oraz danych SIP
dla wszystkich podsystemow.
4.13.3. Komputer musi by¢ zintegrowany z Aplikacja Dyspozytorskg Zamawiajgcego
i umozliwiaé wizualizacje danych przesytanych z pojazdu oraz zdalne zarzadzanie.
4.13.4. Komputer musi by¢ wyposazony w syntezator mowy o barwie gtosu nieodrdznialnej od
naturalnego gtosu ludzkiego.
4.13.5. Komputer musi zapewniac integracje z wyposazeniem pojazdu m.in.:
4.13.5.1. szyng CAN pojazdu (lub interfejsem Ethernet) — pobieranie informacji nt.
otwarcia i zamkniecia drzwi pojazdu, pobieranie informacji diagnostycznych
oraz zdarzen/alarmow,
4.13.5.2. urzadzeniami do zliczania potokdéw pasazerskich.
4.13.6. Komputer musi posiada¢ 2 modemy GSM/UMTS/LTE/4G/5G podtgczone do
2 niezaleznych anten GSM.
4.13.6.1. Obecnos$¢ dwdéch modemdw o niezaleznej funkcjonalnosci musi zapewnic
zachowanie niezbednej komunikacji z pojazdem i umozliwi¢ wykorzystanie kart
SIM rdznych operatoréw. tacznosé powinna by¢ skonfigurowana tak, zeby
priorytetem byfa komunikacja systemu centralnego z pojazdem w zakresie
danych niezbednych do prawidtowej realizacji przewozu pasazerdow.
4.13.6.2. Modemy te nie moggy by¢ wykorzystywane do zapewnienia funkcjonalnosci
udostepniania Internetu dla pasazerow.
4.13.6.3. Karty SIM do modeméw w odpowiedniej iloSci zapewni i dostarczy Zamawiajacy.
4.13.6.4. Modemy muszg posiada¢ mozliwos¢ konfigurowania nazwy APN oraz blokady
karty SIM za pomocg kodu PIN.
4.13.6.5. Modemy muszg dziata¢ w technologii GSM/UMTS/LTE/4G/5G, przy czym
przetaczanie pomiedzy standardami musi nastepowac automatycznie w celu
wyboru najszybszego mozliwego standardu. Modemy muszg umozliwiaé
swobodny wybor operatora telefonii komoérkowej (nie moga posiadac¢ zadnych
blokad).
4.13.7. Komputer musi posiada¢ wtasny uktad zasilania i podtrzymania bateryjnego.
4.13.8. Komputer musi posiadaé interfejs USB do alternatywnego fadowania materiatéw
systemu emisji reklam, zapowiedzi gtosowych, komunikatow, tras i rozktadéw jazdy.
4.13.9. Komputer musi posiadac interfejsy komunikacyjne Ethernet i CAN do komunikacji
z podsystemami w pojezdzie.
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4.13.10. Zamawiajagcy wymaga, aby monitory w przestrzeni pasazerskiej podczas

uruchamiania oraz w przypadku nieprawidtowego wyswietlania materiatéw nie
wyswietlaty logotypdw producenta i podmiotéw trzecich. Dopuszczalne jest
wyswietlanie wytgcznie logotypdw wskazanych przez Zamawiajgcego.
4.13.11. Parametry techniczne komputera poktadowego SIP:
— Stopien szczelnosci: co najmniej IP 30
— System pozycjonowania: GPS — w razie braku sygnatu lub awarii pojazd powinien
korzystaé z dystansu z licznika przebiegu pojazdu dostepnego na magistrali CAN lub
Ethernet
— Transmisja danych: GSM/UMTS/LTE/4G/5G
— Obstugiwane interfejsy: AudioOut, USB, HDMI, WiFi, 1x Ethernet: 10/100Mbps
(ztacze M12), 1x Ethernet (RJ45), CAN. Zamawiajgcy dopuszcza ztgcze typu Harting
zamiast ztgcza M12, jako ztgcza rownowaznego w zastosowaniach kolejowych.
— Zakres temperatur pracy: -40°C + +70°C
— Zgodnos¢ z normami:
— PN-EN 50155 Zastosowania kolejowe — Wyposazenie elektroniczne
stosowane w taborze.
— PN-EN 50121-3-2 Zastosowania kolejowe — Kompatybilnos¢
elektromagnetyczna.
— PN-EN 61373 Zastosowania kolejowe — Wyposazenie taboru kolejowego
— Badania odpornosci na udary mechaniczne i wibracje.
— PN-EN 45545-2+A1 Ochrona przeciwpozarowa w pojazdach szynowych.
Czesc 2: Wymagania dla materiatéw i elementdw w zakresie wtasciwosci
ogniowych.

5. System zdalnej diagnostyki
5.1. Wykonawca musi zapewni¢ system rejestracji parametréw eksploatacyjnych pojazdéw oraz

diagnostyki dziatania urzadzen.

5.2. W ramach zdalnej diagnostyki rejestrowane muszg by¢ co najmniej nastepujace parametry:

5.2.1.dane SIP (numer pociggu, numer zamowienia, relacja, aktualna stacja, opdznienie,
postep kursu, itp.),

5.2.2.przebieg, stan licznika km,

5.2.3.dane maszynisty,

5.2.4.aktywacja kabiny,

5.2.5.dane GPS (wspétrzedne, liczba satelit, status poprawnosci pozycji GPS),

5.2.6.status potgczenia GSM,

5.2.7.dane dotyczace nadania zezwolenia na otwarcie drzwi,

5.2.8.dane dotyczace otwarcia drzwi,

5.2.9.dane dotyczace liczby pasazerdw,

5.2.10. WC (aktualny poziom i temperatura wody, aktualny poziom fekaliow),
niesprawne WC,
5.2.11. klimatyzacja i ogrzewanie (stan zatgczony/wytgczony, temperatura zadana,

stany awaryjne),
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5.3.

5.4.

5.5.
5.6.

5.7.

5.2.12. temperatura zewnetrzna i wewnatrz przedziatu pasazerskiego,

5.2.13. dane dotyczace silnikdw spalinowych i przektadni,

5.2.14. temperatura silnikow,

5.2.15. parametry wchodzgce do prawnego rejestratora zdarzen,

5.2.16. trakcja wielokrotna,

5.2.17. poprawnosci dziatania monitoringu — kamer, dyskéw i rejestratora,

5.2.18. parametry z rejestratora/sterownika przeciwposlizgu,

5.2.19. funkcjonowanie systemu ETCS, btedy,

5.2.20. poziom i zuzycie paliwa,

5.2.21. dziatanie uktadu hamulcowego (m.in. ci$nienia przewdd gtéwny, zasilajacy,
cylindry hamulcowe, hamowanie awaryjne, hamowanie hydrodynamiczne)

5.2.22. diagnostyka urzadzen SIP,

5.2.23. diagnostyka urzadzen SER,

5.2.24. diagnostyka urzadzen SLP,

5.2.25. diagnostyka urzadzen wideomonitoringu (przede wszystkim kamer, dyskow,
rejestratora),

5.2.26. diagnostyka urzadzen interkomu i rozgtoszen.

Przedstawione powyzej parametry nie stanowig katalogu zamknietego. Szczegétowa lista

parametréw musi zosta¢ uzgodniona z Zamawiajacym na etapie wdrozenia.

Parametry, o ktérych mowa w punkcie 5.2 muszg by¢ rejestrowane w czasie kiedy obecne jest

napiecie poktadowe pojazdu. Parametry muszg by¢ rejestrowane i przesytane do bazy danych

cyklicznie co 15 sekund. Dodatkowo dane muszg byé rejestrowane i przesytane w przypadku

wystgpienia nastepujgcych zdarzen:

5.3.1.zatrzymanie pojazdu,

5.3.2.ruszenie pojazdu,

5.3.3.wtaczenie pojazdu (wtgczenie napiecia poktadowego),

5.3.4.otwarcie i zamkniecie drzwi,

5.3.5.pojawienie sie standéw awaryjnych kluczowych urzadzen, np. silnik spalinowy

W raportach danych diagnostycznych powinna by¢ zawarta informacja o przyczynie, ktéra

wyzwolita ich wygenerowanie — wyzwalacz ramki (cykliczne lub wymuszone w wyniku

konkretnego zdarzenia).

Dane z pojazddw muszg by¢ przetwarzane zgodnie z wymaganiami punktu 1.14.i 1.15.

System zdalnej diagnostyki odpowiedzialny za rejestracje i przesytanie danych musi miec

podtrzymanie dziatania réwniez po wytgczeniu pojazdu, w celu zapewnienia funkcjonalnosci

cyklicznego przesytania wybranego zakresu danych. Zamawiajgcy wymaga podtrzymania

przez 6 godzin. Szczegéty dotyczace zakresu przesytanych danych, czestotliwosci ich

przesytania muszg zostaé uzgodnione z Zamawiajgcym.

Wykonawca musi zainstalowaé system pomiaru poziomu i zuzycia paliwa. System pomiaru

poziomu i zuzycia paliwa musi spetniac¢ nastepujace kryteria:

5.7.1.Precyzyjnie okresla¢ poziom i zuzycie paliwa przez pojazd. Btgd pomiaru w warunkach
rzeczywistych nie moze by¢ wyzszy niz 2%.

5.7.2.Dane muszg by¢ rejestrowane z czestotliwoscig okreslong w punkcie 5.3 powyze;j.
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5.8.

5.7.3.Uzyskane wyniki dotyczace zuzycia paliwa muszg by¢ skojarzone z innymi danymi,
w szczegdblnosci z: numerem pociggu, numerem zamowienia, imieniem i nazwiskiem
maszynisty, stacjg, wspotrzednymi GPS pomiaru, relacjg pociggu, obszarem
lokalizacyjnym, itp.
5.7.4.Dane muszg by¢ prezentowane w formie wykresdw oraz raportow tabelarycznych,
jednolitych z obecnie dostepnymi raportami i wykresami dostepnymi
w wykorzystywanej przez Zamawiajgcego aplikacji.
5.3System zdalnej diagnostyki musi mie¢ mozliwo$¢ automatycznego informowania
wybranych o0sdb o nieprawidtowosci dziatania urzadzen i systemdéw poprzez wysytanie
powiadomien mailowych. Mozliwa musi by¢ konfiguracja po stronie Zamawiajgcego:
a) warunkéw po spetnieniu, ktérych wysytane jest powiadomienie (mozliwoscé
taczenia warunkéw funkcjami logicznymi ORAZ, LUB, NIE),
b) listy adresatéw, do ktérych wysytane jest powiadomienie.
System powiadamiania musi mie¢ zabezpieczenie przed wielokrotnym wysytaniem takiego
samego powiadomienia (w przypadku jezeli warunek dla wystania powiadomienia jest
spetniony przez diuzszy okres czasu). Szczegdéty funkcjonowania systemu powiadomien
muszg zosta¢ uzgodnione z Zamawiajgcym.

6. System liczenia pasazerdow (SLP)

6.1.

6.2.

6.3.

6.4.

6.5.

6.6.

Urzadzenia zliczajgce pasazerdow muszg by¢ zamontowane na kazdych zewnetrznych drzwiach
pojazdu. Muszg by¢ zainstalowane w obudowach wandaloodpornych oraz gwarantujacych
poprawnos¢ dziatania w réznych warunkach otoczenia (kurz, wilgotnos¢). Zamawiajacy nie
dopuszcza rozwigzania wykorzystujgcego wiecej niz jedno urzgdzenie zliczajgce (czujnik) na
kazde drzwi oraz nie dopuszcza czujnikdow dziatajgcych w oparciu o kamery stereoskopowe.
Model czujnika do uzgodnienia z Zamawiajgcym.

Urzadzenia zliczajgce muszg monitorowac catg szerokosé drzwi oraz rozrdzniaé kierunek
przemieszczania sie pasazerow (wsiadanie i wysiadanie).

Urzadzenia muszg zlicza¢ pasazerdow tylko przy otwartych drzwiach, przy czym musza
poprawnie zliczaé pasazeréw réwniez w przypadkach kiedy otwarcie drzwi jest niepetne (tzn.
zliczanie musi by¢ aktywne od momentu rozpoczecia otwierania drzwi do momentu
zakonczenia zamykania drzwi).

Zliczanie pasazerdw musi by¢ realizowane poprawnie w kazdych warunkach atmosferycznych,
przy bardzo jasnym oswietleniu lub nastonecznieniu oraz w porze nocnej przy braku
dodatkowego oswietlenia.

Urzadzenia wchodzace w sktad SLP oraz ich potaczenia muszg charakteryzowaé sie wysoka
wytrzymatoscig oraz odpornoscia na wstrzgsy oraz warunki otoczenia (zanieczyszczenia,
wilgotnos¢). Wymagany stopien ochrony urzadzen zliczajgcych — co najmniej IP65.
Maksymalny dopuszczalny btad zliczania pasazeréw dla danych surowych, liczony osobno dla
kazdych drzwi pojazdu, nie moze przekroczy¢ 3% (co do wartosci bezwzglednej). Taki poziom
doktadnosci musi by¢ zachowany dla pasazeréw wsiadajgcych i wysiadajgcych. Weryfikacja
doktadnosci zliczania bedzie prowadzona na prébie co najmniej 50 pasazerdow dla kazdych
drzwi pojazdu. Bfad liczony jest na podstawie wzoru:
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liczba pasazerow zliczona przez system — rzeczywista liczba pasazeréw

btad = -100%

rzeczywista liczba pasazerow

Wskazany poziom doktadnosci pomiardw musi obowigzywac przez caty okres eksploatacji
systemu liczenia pasazeréw bez stosowania wspétczynnikdéw korekcyjnych oraz bez
koniecznosci wykonywania czynnosci regulacyjnych i kalibracyjnych.

6.7. SLP musi poprawnie zlicza¢ pasazeréw niezaleznie od ich wzrostu, koloru ubrania oraz koloru

6.8.

i ksztattu nakrycia gtowy. System musi réwniez poprawnie zlicza¢ pasazeréw z bagazami.
Ponadto system musi byé odporny na wychylanie sie oséb przez drzwi, bez faktycznego
opuszczenia pojazdu — w takich przypadkach osoba nie moze zostac zliczona.

Poprawne dziatanie SLP i pozyskiwanie danych pozwalajacych na generowanie raportéw musi
by¢ zapewnione bez koniecznosci wykonywania zadnych czynnosci przez obstuge pociggu.

6.9. SLP musi funkcjonowac poprawnie bez koniecznosci prowadzenia dziatan kalibracyjnych.
6.10. SLP musi by¢ aktywny w czasie kiedy obecne jest napiecie poktadowe pojazdu.

6.11.

6.12.

6.13.

6.14.

SLP  musi umozliwia¢ zdalng diagnostyke poprawnosci dziatania. Informacje
o nieprawidtowosciach pracy urzadzen zliczajgcych i innych istotnych elementéw systemu
muszg by¢ prezentowane w Aplikacji Dyspozytorskiej Zamawiajgcego. Dodatkowo system
musi umozliwia¢ Zamawiajagcemu bezposrednie podpiecie laptopa w pojezdzie w celu
prowadzenia prac kontrolno-serwisowych oraz podgladu na zywo wartosci zliczonych
pasazeréw. Zaréwno diagnostyka zdalna, jak i w pojezdzie musi byé realizowana poprzez
standardowg przeglagdarke www. Wykonawca musi zapewni¢ tatwo dostepne ztgcze
diagnostyczne oraz okablowanie niezbedne do podtaczenia laptopa.

SLP musi rejestrowaé wszystkie przejscia oséb przez drzwi zewnetrzne pojazdu
i udostepniaé je w Aplikacji Dyspozytorskiej AWIA w odpowiednich raportach. Surowe dane
pochodzace z SLP muszg zawiera¢ co najmniej: liczbe pasazerow wchodzacych oraz
wychodzacych w rozbiciu na kazde drzwi pojazdu, pozycje geograficzng, date i czas
(z doktadnoscig do sekundy): otwarcia i zamkniecia kazdych drzwi, zatrzymania i ruszenia
pojazdu.

Do poszczegdlnych stacji/przystankdéw przypisani muszg by¢é pasazerowie, ktdrzy
wsiedli/wysiedli w obszarach tych stacji/przystankdw. Sytuacje kiedy osoby
wchodza/wychodzg poza obszarami stacji/przystankéw powinny by¢ rowniez rejestrowane
i dostepne jako dane surowe, natomiast nie powinny by¢ uwzgledniane w raportach
dedykowanych.

Surowe dane z SLP muszg by¢ kojarzone z rozktadem jazdy oraz innymi danymi pojazdu:

a. numerem pociagu,

numerem zamoéwienia,

relacja pociggu,

stacja/przystankiem,

numerem kolejnym stacji/przystanku na trasie,
czasem przyjazdu i odjazdu zaplanowanym w rozktadzie jazdy,

rodzajem i numerem pojazdu,

pojemnoscig pasazerska pojazdu (z podziatem na miejsca siedzace i stojace).

> 0 oo o
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6.15. Dane dotyczgce stref lokalizacyjnych stacji/przystankdw, pojemnosci pasazerskiej

pojazdu muszg by¢ mozliwe do zdalnej konfiguracji przez uzytkownika z poziomu Aplikacji
Dyspozytorskiej. Dane dotyczace rozktadu jazdy muszg by¢ aktualizowane automatycznie.

6.16. SLP musi w sposdb inteligentny przypisywaé pasazeréw do poszczegélnych pociggéw

na stacjach poczatkowych i koicowych, nawet w przypadkach, kiedy numer pociggu wybrany
na terminalu maszynisty ulegnie zmianie przed dojazdem do stacji koricowej lub nowy numer
pociggu zostanie wybrany dopiero w momencie wyjazdu ze strefy stacji poczgtkowej. SLP
musi prawidtowo przypisaé pasazeréw do pociggu, ktory sie zakonczyt oraz do pociagu, ktory
sie rozpoczyna rowniez w przypadkach kiedy przejscie pociggu nastepuje w peronie. Muszg
by¢ spetnione nastepujgce zatozenia:

6.16.1. przy dopasowaniu pasazeréw do rozpoczynajgcego sie pociggu pod uwage musi by¢
brany numer pociggu aktywny w momencie wyjazdu ze strefy stacji poczagtkowej;

6.16.2. liczba pasazeréw dla pociggu musi byé uwzgledniona dla catej relacji, przy zatozeniu,
Ze numer pociggu bedzie wybrany do momentu zamkniecia drzwi na stacji przedostatniej;

6.16.3. na poszczegdlnych stacjach/przystankach posrednich pasazerowie wchodzacy
odpowiednio zwiekszajg napetnienie pojazdu, a wychodzacy odpowiednio zmniejszajg
napetnienie pojazdu, tzn.
napetnienie po stacji = napetnienie przed stacjg + suma wejs¢ — suma wyjs¢;

6.16.4. w celu odpowiedniego przypisania pasazeréow do pociggu, ktory sie konczy i pociagu,
ktory sie zaczyna (przejscie sktadu w peronach stacji) nalezy wprowadzi¢ parametr
mowigcy ile minut jest przewidziane na wyjscie wszystkich pasazerow z zakonczonego
pociggu na ostatniej stacji — parametr ten powinien by¢ mozliwy do modyfikacji przez
Aplikacje Dyspozytorska z poziomu administratora. Przy zatozeniu, ze warto$¢ parametru
wynosi X, po X minutach od otworzenia drzwi na stacji koricowej/poczatkowej:

= pasazerowie, ktérzy wyszli powinni byé przypisani do pociggu, ktéry sie
zakonczyt,
= pasazerowie, ktdrzy weszli powinny by¢ przypisani do pociagu, ktory sie
zaczyna,
= napetnienie pojazdu przyjete dla pociggu, ktéry sie zaczyna powinno by¢
rowne liczbie pasazeréw, ktérzy weszli, tzn.
napetnienie (w czasie 0-X) = suma wejs$¢ (w czasie 0-X)
W pdzniejszym czasie (pdzniej niz po X minutach) wszyscy pasazerowie, zaréwno
wsiadajacy, jak i wysiadajgcy powinni zostaé przypisani do pociggu, ktéry sie zaczyna.
Po odjezdzie ze stacji poczatkowej napetnienie pojazdu powinno wynosic¢:
napetnienie = suma wejs¢ — suma wyjs¢ (w czasie X-odjazd)
W przypadku jezeli np. ze wzgledu na opdZnienie, czas postoju pojazdu bedzie krétszy niz
okreslony parametr, wszyscy pasazerowie wychodzacy powinni zostaé przypisani do
pociggu, ktéry sie zakonczyt, a wszyscy pasazerowie, ktdrzy weszli powinni zostac
przypisani do pociggu, ktdry sie zaczyna.

6.16.5. W przypadkach, kiedy pojazd podstawia sie z miejsca postojowego poza peronami,
napetnienie poczgtkowe dla pociggu nie moze uwzglednia¢ pasazerow, ktérzy
weszli/wyszli przed momentem wjazdu pojazdu w perony. System musi poprawnie
interpretowaé wymiane pasazerskg rowniez w przypadkach, kiedy przed wjazdem w
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perony na poczatkowej stacji wykonywane byty manewry (wjazd/wyjazd ze zdefiniowanej
strefy stacji) z wybranym numerem pociagu.

6.17. Dla kazdego pociggu (z zastrzezeniem punktu 6.19) napetnienie pojazdu podawane
przez SLP przy jego rozpoczeciu musi by¢ resetowane. Ewentualne btedy zliczania nie mogg
przenosi¢ sie na kolejne pociagi.

6.18. Algorytm dziatania resetowania napefnienia pojazdu oraz inteligentnego
przypisywania pasazeréw do witasciwych pociggdw musi zosta¢ uzgodniony z Zamawiajgcym
przed etapem wdrozenia.

6.19. SLP musi mieé¢ mozliwos¢ wskazania z poziomu aplikacji raportowej pociggéw, dla
ktérych funkcja resetowania napetnienia pojazdu nie bedzie aktywna — napetnienie pociggu
kolejnego po odjezdzie z pierwszej stacji bedzie wyliczane na podstawie napetnienia przed
dojazdem do tej stacji skorygowane o liczbe pasazerow wchodzacych i wychodzacych — stacja
poczgtkowa/koricowa powinna byé w takim przypadku traktowana jak stacja posrednia.
Wskazanie pociggdéw, dla ktérych resetowanie napetnienia nie bedzie aktywne powinno
odbywac sie za pomocg nastepujgcych parametrow: czas obowigzywania (od-do), numer
pociggu (dotyczy pierwszej stacji pociggu kolejnego). Dane te powinny mie¢ mozliwosé edycji
przez uzytkownika.

6.20. Kompletne dane surowe oraz wtasciwie zinterpretowane przez SLP dane obrobione
zgodnie z powyzszymi wymaganiami muszg by¢ dostepne w bazie danych systemu na biezgco
po kazdorazowym wyjechaniu pojazdu ze strefy stacji/przystanku lub innej niezdefiniowanej
strefy, w ktdrej nastgpita wymiana pasazeréw (musi by¢ dostepna biezgca informacja
o aktualnym napetnieniu pojazdu). W przypadkach braku tacznosci dane muszg byé
buforowane po stronie pojazdu, az do momentu ponownego uzyskania tgcznosci i przestania
ich do serwera — system musi w sposdb automatyczny dokonaé transmisji danych z bufora
lokalnego na serwer w momencie przywrocenia sprawnosci potaczenia. Bufor (pamieé
urzadzenia) musi pozwoli¢ na przechowywanie danych co najmniej z 30 dni. Brak napiecia
poktadowego lub awaria systemu przesytania danych nie moze by¢ przyczyng utraty danych
zapisanych w buforze pamieci. Zamawiajagcy oczekuje réwniez dodatkowych algorytméw
obrabiajgcych po stronie Aplikacji wyniki pozyskane z czujnikdéw — w tym przypadku obrdbka
moze by¢ realizowana z opdznieniem z uwzglednieniem przypadkéw, ktérych nie mozna
obstuzy¢ ad hoc. Szczegdty do uzgodnienia.

6.21. SLP musi rejestrowac osoby wsiadajgce i wysiadajgce w kazdym przypadku kiedy
nastepuje przejscie osoby przez drzwi pojazdu, réwniez w okresie kiedy na terminalu
maszynisty nie jest wybrany zaden numer pociggu oraz poza zdefiniowanymi strefami
stacji/przystankow. Wszystkie zebrane dane surowe muszg zosta¢ udostepnione w aplikacji.

6.22. Surowe dane pozyskane z SLP oraz dane obrobione (zgodnie w wymaganiami
okreslonymi w niniejszej specyfikacji) muszg by¢ dostepne w formie raportéw w systemach IT
Zamawiajgcego wskazanych w pkt 1.14.

6.23. Muszg by¢ dostepne raporty przedstawiajgce dane dotyczace liczby pasazerdw
wchodzacych i wychodzacych oraz napetnienia sktadu dla kazdego pojazdu, drzwi, pociagu,
relacji, stacji/przystanku. Ponadto musi by¢ dostepny raport zawierajgcy wszystkie pociagi
zaplanowane do realizacji zgodnie z rozktadem jazdy. Raport musi zawiera¢ dane rozktadowe
takie jak: data, numer pociggu, numer zamodwienia, stacje/przystanki, planowe godziny
przyjazdu i odjazdu oraz przypisane im odpowiednie dane dotyczace liczby pasazerow
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wsiadajgcych i wysiadajgcych (z mozliwoscig rozbicia na kazde drzwi), napetnienia pojazdu,
numeru pojazdu oraz rzeczywistych czasdow przyjazdu i odjazdu z poszczegélnych
stacji/przystankéw. Odpowiednio musi byé réwniez oznaczona informacja, ze na danym
pociggu nie byto realizowane zliczanie pasazeréw. W raporcie muszg by¢ rdéwniez
uwzglednione wszystkie stacje/przystanki zgodnie z rozktadem jazdy, nawet jezeli wystgpig
sytuacje, ze zaden pasazer nie wsiadt/wysiadt na danej stacji/przystanku. Wszystkie raporty
muszg by¢ jednolite, tzn. muszg pozwalac na jednoczesng prezentacje danych z pojazdow,
ktdérych dotyczy niniejsze zamdwienie oraz pozostatych pojazdéw Zamawiajgcego. Szczegdty
dotyczace raportéw Wykonawca musi uzgodnié z Zamawiajgcym.

System musi prawidtowo interpretowaé kursy realizowane z wykorzystaniem trakcji
wielokrotnej i odpowiednio tgczy¢ ze sobg dane z réznych pojazdéw.

7. System emisji reklam

7.1.

7.2.

7.3.

7.4.

7.5.

7.6.

7.7.

7.8.

Wykonawca musi zainstalowac system emisji reklam i zintegrowac z Aplikacjg Dyspozytorska
AWIA Zamawiajacego.

Materiaty muszg by¢ przesytane do pojazdéw w sposéb zdalny przy wykorzystaniu tgcznosci
zapewnianej przez komputer poktadowy SIP, bez koniecznosci wykonywania Zzadnych
czynnosci na pojezdzie.

Wykonawca zapewni réwniez alternatywny sposdéb wgrywania materiatéw poprzez
dedykowane ztgcze USB w pojezdzie (wyprowadzone w miejscu tatwo dostepnym dla obstugi
pojazdu i jednoczesnie w miejscu niedostepnym dla pasazeréw). System powinien
przyjmowac tylko dane przygotowane w aplikacji Zamawiajgcego. Nie moze by¢ mozliwe
przyjmowanie innych danych.

W pojazdach muszg by¢ zainstalowane kolorowe monitory SER (maksymalnie
8 monitoréw/pojazd) stuzgce do prezentacji reklam, komunikatow tekstowych w formie
ptynacego paska oraz monitory dodatkowe min. 14” (min. 1 szt. / przedsionek) stuzgce do
prezentacji reklam i innych materiatéw multimedialnych. Doktadna lokalizacja oraz
umiejscowienie wszystkich monitoréw i tablic musi zosta¢ uzgodniona z Zamawiajacym.
Materiaty multimedialne emitowane na monitorach SER oraz monitorach dodatkowych
muszg by¢ wyswietlane zgodnie z harmonogramem wprowadzanym poprzez Aplikacje
Dyspozytorskg. Informacje typu hot-news emitowane s3 zgodnie 2z ustalonym
harmonogramem dla kazdej z tego typu informacji.

Prezentacja informacji na wszystkich monitorach musi by¢ zsynchronizowana. Zamawiajacy
nie dopuszcza wystepowania przesunie¢ czasowych w prezentowanej informacji miedzy
poszczegdlnymi monitorami LCD w jednym pojezdzie.

System na pojazdach musi dziata¢ w sposdb nie wymagajacy obstugi i wtaczaé sie
automatycznie w momencie, kiedy dostepne jest napiecie poktadowe pojazdu.
Implementacja materiatéw reklamowych do poszczegdlnych monitoréow i zarzgdzanie nimi
musi odbywaé sie zdalnie poprzez dedykowane do tego celu oprogramowanie
wykorzystywane obecnie przez Zamawiajgcego.

Monitory nie mogg posiada¢ wyprowadzanych na zewnatrz zadnych przyciskéw ani innych
rozwigzan pozwalajacych na zmiane ich ustawien z poziomu urzadzenia. Okablowanie musi
by¢ zabudowane, niewidoczne z zewnatrz.
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7.9. Parametry techniczne monitordw SER:

Stopien szczelnosci: co najmniej IP20
Obudowa wandaloodporna (na obudowie wandaloodpornej nie powinny
znajdowac sie zadne przyciski do sterowania lub ztgcza)
Ekran zabezpieczony szyba P4
Przekatna ekranu: minimum 23,8”
Proporcje ekranu: 16:9
Rozdzielczos¢ full HD
Minimalny kat widzenia: 170°(H), 160°(V)
Podswietlenie LED
Czujnik intensywnosci oswietlenia zewnetrznego
Zakres temperatur pracy: -25°C + +50°C
Zgodnosé z normami:
— PN-EN 50155 Zastosowania kolejowe — Woyposazenie elektroniczne
stosowane w taborze.
— PN-EN  50121-3-2  Zastosowania kolejowe —  Kompatybilnos¢
elektromagnetyczna.
— PN-EN 61373 Zastosowania kolejowe — Wyposazenie taboru kolejowego —
— Badania odpornosci na udary mechaniczne i wibracje.
— PN-EN 45545-2 Ochrona przeciwpozarowa w pojazdach szynowych. Cze$¢
2: Wymagania dla materiatéw i elementow w zakresie wtasciwosci
ogniowych

7.10. Parametry techniczne monitoréw dodatkowych:

Stopien szczelnosci: co najmniej IP20
Obudowa wandaloodporna (na obudowie wandaloodpornej nie powinny
znajdowac sie zadne przyciski do sterowania lub ztgcza)
Ekran zabezpieczony szybg P4
Przekatna ekranu: minimum 14”
Proporcje ekranu: 16:9 , rozdzielczo$¢ min. 1920 x 1080 (full HD)
Minimalny kat widzenia: 170°(H), 160°(V)
Podswietlenie LED
Czujnik intensywnosci oswietlenia zewnetrznego
Zakres temperatur pracy: -25°C + +50°C
Zgodnos¢ z normami:
— PN-EN 50155 Zastosowania kolejowe — Woyposazenie elektroniczne
stosowane w taborze.
— PN-EN  50121-3-2  Zastosowania kolejowe —  Kompatybilnosé
elektromagnetyczna.
— PN-EN 61373 Zastosowania kolejowe — Wyposazenie taboru kolejowego —
— Badania odpornosci na udary mechaniczne i wibracje.
— PN-EN 45545-2 Ochrona przeciwpozarowa w pojazdach szynowych. Czes$¢
2: Wymagania dla materiatéw i elementow w zakresie wtasciwosci
ogniowych
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7.11. Opisane wymagania dotyczace wgrywania i konfiguracji materiatéw reklamowych
(multimedialnych) dotyczg zaréwno tresci wyswietlanych na monitorach SER, jak i monitorow
dodatkowych, przy czym musi by¢ mozliwe niezalezne konfigurowanie tresci i playlist do
wyswietlania dla obu grup monitoréw.

7.12. Zarzadzanie playlista monitorow SER oraz monitorow dodatkowych musi sie odbywac
w Aplikacji Dyspozytorskiej AWIA Zamawiajgcego.

7.13. Aplikacja musi umozliwiaé przygotowywanie pakietéw materiatéw reklamowanych (playlist)
z mozliwoscig okreslenia kolejnosci ich wyswietlania oraz warunkéw, kiedy dane materiaty
maja byé wyswietlane.

7.14. Aplikacja musi umozliwia¢ m.in.:

7.14.1. dodawanie plikdw —materiaty wideo w formatach mp4, avi oraz graficzne w formatach
jpg, png, bmp;
7.14.2. konwertowanie materiatéw statycznych do wtasciwego formatu wideo;
7.14.3. konwertowanie materiatéw filmowych do formatu zgodnego z mozliwosciami
urzadzen wyswietlajgcych (monitorow);
7.14.4. pobieranie materiatu w formacie przygotowanym do wyswietlania.

7.15. Kazdy materiat musi mie¢ mozliwos¢ okreslenia zakresu czasowego obowigzywania (co do
minuty) w tym mozliwo$s¢ wskazania wybranych dni tygodnia. Ustawiony okres
obowigzywania musi mie¢ mozliwos¢ pdzniejszej korekty, nawet w czasie trwania emisji.
Dodatkowo musi byé mozliwosé natychmiastowego wycofania wybranych materiatéw.

7.16. Aplikacja musi pozwala¢ na powigzanie wyswietlanych materiatéow z mozliwym do
zdefiniowania przez uzytkowania obszarem geograficznym (obszar mozliwy do zdefiniowania
poprzez wielokat wskazany przez uzytkownika na mapie). W przypadku wjazdu
W wyznaczony obszar musi rozpocza¢ sie odtwarzanie playlisty/materiatéw dedykowanych
dla tego obszaru, przy czym materiat, ktory wyswietlat sie w momencie wjazdu do obszaru
musi zosta¢ dokonczony (niedopuszczalne jest jego przerwanie). Odtwarzanie materiatu
dedykowanego do obszaru powinno by¢ kontynuowane nawet po opuszczeniu tego obszaru
(niedopuszczalne jest jego przerwanie w trakcie odtwarzania). Po wyjezdzie z obszaru
i zakoAczeniu odtwarzania danego materiatu, system powinien powréci¢ do odtwarzanej
wczesniej playlisty.

7.17. System musi pozwala¢ na powigzanie wyswietlanych materiatéw z dowolnie wybranymi
pojazdami oraz dowolnie wybranymi numerami pociggéw.

7.18. W efekcie mozliwe musi by¢ pozycjonowanie materiatdw z wykorzystaniem kombinacji czas-
obszar-pojazd-numer pociggu. Musi by¢ rowniez mozliwos¢ okreslenia kolejnosci
odtwarzania materiatéw oraz maksymalnej liczby wyswietlert danego dnia.

7.19. W przypadku wgrania statycznych plansz w formie plikow graficznych musi by¢ mozliwos¢
podania czasu ich wyswietlania.

7.20. Aplikacja musi pozwalaé na definiowanie reklamodawcéw (podstawowe dane
reklamodawcy).

7.21. Aplikacja musi pozwala¢ na definiowanie kampanii reklamowych przy zatozeniu ich budzetu
i pozwalac¢ na okreslenie dtugosci trwania emisji danego materiatu oraz/lub liczby wyswietlen
— kampanie konczy data lub wyczerpanie liczby wyswietlen. Mozliwe musi by¢ rowniez

SWZ -KD.0ZZ.272.U.46.2024
Dostawa dziesieciu nowych, wielocztonowych spalinowych zespotéw trakcyjnych z mozliwoscig skorzystania z prawa opcji.

28



@ DOLNY Koleje -~ D
SLASK Dolnoslaskie

Czesc lll — Opis Przedmiotu Zamdwienia (OPZ)

7.22.

7.23.

7.24.

7.25.

7.26.

7.27

7.28.

7.29.

7.30.

7.31.

7.32.

7.33.

zdefiniowanie kampanii bez narzuconych limitdw — powinna by¢ aktywna, az do momentu
dezaktywowania jej przez uzytkownika.

Aplikacja musi zarzadza¢ zdalnym wgrywaniem przygotowanych materiatéw do pojazddw.
Musi by¢ prezentowany status wgrania poszczegélnych materiatéw do pojazdow.

Aplikacja musi umozliwiaé¢ wyswietlanie przygotowanego materiatu w taki sposdéb, jak bedzie
to prezentowane na monitorach w pojazdach. Muszg by¢ dostepne podstawowe funkcje
odtwarzacza wideo: odtwarzanie, przesuwanie suwakiem do wybranego momentu
czasowego nagrania, przetgczanie do poprzedniego/nastepnego nagrania.

Aplikacja powinna archiwizowa¢ przygotowane kampanie, w celu umozliwienia ich
pdzniejszego podgladu oraz generowania statystyk wyswietlen na zgdanie uzytkownika
obstugujacego aplikacje.

Aplikacja musi umozliwia¢c wgranie oraz zmiane planszy domyslnej, wyswietlanej na
monitorach LCD w momencie kiedy nie jest mozliwe wyswietlanie na nich wtasciwych tresci.
Aplikacja musi umozliwia¢ podglad on-line tresci prezentowanych na monitorach
w pojazdach. Podglad emitowanego materiatu musi przedstawiac stan faktyczny, ktdry jest
w rzeczywistosci widoczny na ekranach w pojezdzie.

. Aplikacja musi umozliwi¢ zapisanie skonfigurowanych materiatéw na nosniki USB w celu ich

wgrania do sterownika bezposrednio w pojezdzie — alternatywny sposéb przesytania danych.
W przypadku braku mozliwosci wyemitowania przez system materiatéw zgodnie z ustalonym
przez aplikacje harmonogramem, system powinien emitowa¢ zdefiniowang przez
uzytkownika awaryjng playliste. Do ustalenia z Zamawiajacym sg parametry, ktdre powinny
wyzwalac awaryjna playliste.

Aplikacja dodatkowo musi umozliwi¢ (w razie koniecznosci) wyswietlanie wybranego
materiatu reklamowego na wskazanych pojazdach bez potrzeby wybrania numeru pociggu w
pojezdzie. Szczegdty do uzgodnienia z Zamawiajgcym.

Aplikacja musi by¢ wyposazona w modut diagnostyczny, w ktérym muszg by¢ raportowane
nieprawidtowosci w funkcjonowaniu systemu.

Aplikacja musi umozliwi¢ rozliczenie kampanii reklamowych. Na podstawie danych
dotyczacych zrealizowanych wyswietlen danego materiatu system bedzie odpowiednio
korygowat playlisty do pojazdéw w oparciu o pozostate w kampanii zatozone liczby
wyswietlen. System musi réwniez informowac uzytkownika o zakoriczeniu danej kampanii.
Kazde wyswietlenie materiatu musi zosta¢ zapisane — kiedy, gdzie, jaki numer taborowy, na
ilu monitorach, przy jakiej ilosci pasazerow wyswietlit.

Aplikacja musi umozliwia¢ generowanie raportéw tabelarycznych dotyczgcych
wyswietlonych materiatéw reklamowych. Raporty muszg przedstawia¢ szczegétowe dane
dotyczace kazdego wyswietlanego materiatu (pojazd, czas, lokalizacja, numer pociggu).
Musza by¢ réwniez mozliwe do wygenerowania w formie skumulowanej (tgczna liczba
wyswietlen danego materiatu dla wybranego zakresu czasowego i wybranych pojazddéw).
Raporty muszg umozliwiaé podstawowe funkcjonalnosci takie, jak: filtrowanie danych,
sortowanie, zmiana kolejnosci i szerokosci kolumn. Raporty muszg by¢ mozliwe do zapisania
w formacie pdf i xIsx. Raporty muszg pozwala¢ na przygotowanie podsumowania
z wyswietlonych materiatow dla reklamodawcéw, wygenerowanie listy konczacych sie
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kampanii, analize wyswietlen w kontekscie liczby pasazerdéw znajdujgcych sie w pojezdzie.
Szczegdtowy zakres danych w raportach musi zostac¢ uzgodniony z zamawiajgcym.

7.34. Aplikacja musi umozliwiaé wyswietlenie w minutach czasu trwania catej petli reklamowe;j

aktywnej na wybranym pojezdzie z podziatem na grupy monitoréw (monitory SER, monitory
dodatkowe).

8. Interkom i Rozgtoszenia

8.1.

8.2.

8.3.

8.4.

8.5.

8.6.

Interkom musi umozliwiaé prowadzenie rozmoéw gtosowych pomiedzy pasazerem, a obstugg
pojazdu. Rozmdwnice Interkomu muszg by¢ zamontowane w przestrzeni pasazerskiej
pojazdu, natomiast bazy interkomu wraz mikrofonami muszg by¢ zamontowane w kabinach
maszynisty (mikrofony typu “gesia szyja”) oraz przy stanowiskach konduktorskich (mikrofony
typu ,gruszka”). System rozgtoszen musi pozwala¢ na emitowanie komunikatow
wygtaszanych przez obstuge pociggu oraz automatycznych komunikatéw pochodzacych
zsystemu informacji pasazerskiej. Wymagana zabudowa gto$nikbw w przedziale
pasazerskim, w WC oraz w kabinach maszynisty (m.in. w celu odstuchu komunikatéw SIP i
interkomdéw), wymagana ilos¢ min 10 szt. na czton. Poszczegdlne gtosniki lub ich zestawy
powinny mieé¢ mozliwos$¢ regulacji sity gtosnosci na wzmacniaczu w zaleznosci od strefy
pojazdu, w ktérej sie znajdujg, tak aby zapowiedzi byly jednakowo styszalne w catej
przestrzeni pasazerskiej niezaleznie od diwiekéw pochodzacych z innego osprzetu (np.
klimatyzacja, ogrzewanie, silnik itp.).
Gtosnosé komunikatow i rozmoéw w kabinie maszynisty musi by¢ regulowana niezaleznie od
gtosnosci w przestrzeni pasazerskie;j.
Z terminala konduktorskiego (nie moze by¢ tej funkcjonalnosci w terminalu maszynisty) musi
byé mozliwo$é catkowitego wytgczenia zapowiedzi emitowanych automatycznie przez system
informacji pasazerskiej. Ponowne dziatanie zapowiedzi powinno zosta¢ automatycznie
przywrdcone po wprowadzeniu nowego numeru pociggu przez maszyniste, przy zmianie
aktywnej kabiny oraz po resecie SIP lub resecie catego pojazdu. Wytgczenie komunikatéw
automatycznych nie moze mie¢ wptywu na system rozgtoszenia przez obstuge pociggu oraz
dziatanie interkomow.
Rozmodwnice interkomu muszg sie znajdowac minimum w nastepujgcych lokalizacjach:
8.4.1.w kazdym przedsionku pojazdu (minimum 1 szt.)
8.4.2.na $cianie za kabing maszynisty
Wykonawca winien dobrac ilos¢ urzadzen w przedsionkach pojazdu tak, aby korzystanie z nich
nie powodowato dyskomfortu dla pasazera. Rozmieszczenie rozméwnic w catym pojezdzie
musi spetnia¢ wymagania TSI.
System winien umozliwia¢ dwustronng komunikacje z obstugg pociagu, takze w sterowaniu
wielokrotnym.
Nawigzanie potgczenia gtosowego pomiedzy rozmdwnicy a bazg interkomu musi nastgpic po
nacisnieciu przycisku wywotania. Wywotanie potgczenia sygnalizowane jest dzwiekowo
w bazie interkomu, natomiast odebranie wywotanego potaczenia nastepuje po nacisnieciu
przycisku "Potgcz". Zakorniczenie rozmowy nastepuje po wcisnieciu przycisku "Roztgcz" na
bazie interkomu. Transmisja pakietdw z danymi audio pomiedzy rozmdwnicg interkomu
a bazg interkomu odbywa sie za posrednictwem sieci Ethernet.
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8.7. System interkomu winien byé powigzany z systemem wideomonitoringu w taki sposdb, by po
nacisnieciu przycisku interkomu na monitorze wideomonitoringu wyswietlony zostat obraz

z najblizszej kamery skierowanej na miejsce wywotania fgcznosci.

8.8. Wymaga sie by materiat wideo zarejestrowany przez kamere skierowang na miejsce
wywotania tgcznosci zostat oznaczony jako materiat zabezpieczony lub odpowiednio
oznaczony w celu fatwiejszej identyfikacji w trakcie zabezpieczania materiatu — szczegéty do
Uzgodnienia z Zamawiajgcym.

8.9. Obudowa interkomu musi by¢ wandaloodporna.

8.10. Interkom powinien by¢ wyposazony w dodatkowe wejscie cyfrowe umozliwiajgce wywotanie

potaczenia.

8.11. System winien zapewnié czyste i wyrazne wypowiedzi nadawane w obu kierunkach.
Niedopuszczalne sg zaktdécenia wptywajace na jakos¢ nadawanych wypowiedzi w ramach
pojazdu jak i przy przekazywaniu sygnatu w trakcji wielokrotnej.

8.12. Wywotane potaczenie winno byé sygnalizowane sygnatem dZzwiekowym w kabinie maszynisty
oraz przy terminalu konduktorskim — innym dla kazdego z przyciskéw wywotania.

8.13. Mikrofony zabudowane w kabinach maszynisty przy terminalach konduktorskich oraz w
urzadzeniach interkomu winny zapewnia¢ dobre przekazanie informacji gtosowej gdy
osoba moéwigca znajduje sie do 30 cm od mikrofonu.

8.14. System interkomu winien by¢ oparty o urzgdzenia cyfrowe pracujgce w sieci Ethernet.

8.15. Zgodnos$¢ z normami PN-EN 50155, PN-EN 50121-3-2, PN-EN 61373

8.16. Przyciski Rozmdwnicy pasazera zgodne z wymaganiami TSI PRM — muszg to by¢ odrebne

przyciski (osobny przycisk wywotania potgczenia INFO oraz przycisk SOS), oznaczone
w sposéb jednoznaczny:

8.16.1. Przycisk INFO wandaloodporny, podswietlenie LED zielone

8.16.2. Przycisk SOS wandaloodporny, podswietlenie LED czerwone

8.16.3. Sita uruchamiajaca przycisk < 12 N
8.17. Przyciski panelu zapowiedzi w kabinie maszynisty:

8.17.1. Rozgtoszenie — umozliwia przekazanie informacji gtosowej poprzez mikrofon

w systemie rozgtoszeniowym

8.17.2. Potacz — umozliwia nawigzanie potgczenia gtosowego w systemie interkomu

8.17.3. Roztgcz — umozliwia zakoniczenie potgczenia gtosowego w systemie interkomu
8.18. System interkomu winien posiadaé¢ autodiagnostyke urzadzen wraz z raportowaniem

nieprawidtowosci poprzez aplikacje online. Szczegdty autodiagnostyki i sposobu

raportowania do uzgodnienia z Zamawiajgcym. Na podstawie autodiagnostyki winna by¢
zapewniona prezentacja stanu poszczegdlnych urzadzen na ekranie serwisowym panelu
operatorskiego wraz z prezentacjg rozmieszczenia poszczegdlnych urzadzen w pojezdzie.
8.19. Rozmowy prowadzone poprzez interkom muszg byé zapisywane w rejestratorze
wideomonitoringu w postaci wideo i audio, niezaleznie czy rozmowa jest prowadzona z kabiny
maszynisty czy z konduktorskiej bazy interkomu.
8.20. System powinien dziata¢ poprawnie w obrebie wszystkich pojazdéw realizujgcych przewozy
przy wykorzystaniu trakcji wielokrotnej.
8.21. Urzadzenia nie mogg negatywnie oddziatywad na siebie. Odlegtos¢ mikrofonu od gtosnika
musi byc¢ taka, by nie wystepowato sprzeganie sie urzadzen.

SWZ -KD.0ZZ.272.U.46.2024
Dostawa dziesieciu nowych, wielocztonowych spalinowych zespotéw trakcyjnych z mozliwoscig skorzystania z prawa opcji.

31



@ DOLNY Koleje -~ D
SLASK Dolnoslaskie

Czesc lll — Opis Przedmiotu Zamdwienia (OPZ)

9. Dostep do Internetu bezprzewodowego dla pasazeréw

9.1.

9.2.

9.3.

9.4.

9.5.

9.6.

9.7.

9.8.

9.9.

System musi zawieraé urzadzenia zapewnianiajgce bezprzewodowy dostep do sieci Internet
dla podrdznych.

Wykonawca wykona instalacje urzadzen wykorzystujgcych technologie Wi-Fi oraz GSM
majgcych umozliwi¢ pasazerom korzystanie z Internetu bezprzewodowego w pojezdzie
poprzez ogdlnodostepng poktadowaq sie¢ Wi-Fi.

System musi by¢ niezalezny od innych systemoéw poktadowych pojazdu, tj. fizycznie i logicznie
od nich odseparowany.

Na pojezdzie musi by¢ zainstalowany 1 dedykowany do tego celu router odpowiadajgcy za
tacznosé w standardach GSM/UMTS/LTE/4G/5G i umozliwiajgcy jednoczesne wykorzystanie
transmisji GSM przez co najmniej 2 réznych operatordow.

Na kazdym cztonie musi by¢ co najmniej 1 urzadzenie typu access-point, zapewniajgce
odpowiedni zasieg na obszarze catego cztonu pojazdu.

System musi umozliwia¢ skonfigurowanie sieci bezprzewodowej w taki sposdb, aby na catym
pojezdzie byta rozgtaszana jedna i taka sama nazwa sieci oraz powinno sie odbywac ptynne
przetgczanie uzytkownika, przemieszczajgcego sie po pojeidzie pomiedzy cztonami, bez
wymaganej interakcji z jego strony.

System musi posiadaé mozliwo$é wprowadzenia ograniczen na uzytkownikéw,
w szczegdlnosci: szybkosci transmisji na 1 uzytkownika oraz czasu trwania sesji.

System musi umozliwia¢ wyswietlenie uzytkownikowi regulaminu korzystania z sieci
i wymagac akceptacji tego regulaminu, zanim bedzie miat mozliwos¢ korzystania z zasobdow
sieci Internet. Musi by¢ mozliwos¢ skonfigurowania strony www, na ktérg zostanie
przeniesiony uzytkownik po zaakceptowaniu regulaminu.

Konfiguracja wszystkich urzadzen na wszystkich pojazdach musi by¢ mozliwa za pomoca
Aplikacji Dyspozytorskiej AWIA.

10. Terminale konduktorskie

10.1.

10.2.

10.3.

Wymagana jest zabudowa dwdch terminali konduktorskich w przedziale pasazerskim
w wydzielonych miejscach stuzbowych, po prawej stronie w kierunku jazdy (doktadne miejsce
do uzgodnienia z Zamawiajgcym).

Terminale majg by¢ zabudowane w cztonach skrajnych, zabezpieczone przed dostepem oséb
nieuprawnionych roletg zamykang na klucz uniwersalny (taki sam jak do kabiny maszynisty),
zabezpieczone w taki sposdb aby podczas jazdy nie dochodzito do jej samoczynnego
otwierania oraz zamykania.

W celu wyeliminowania nieuprawnionego uzycia terminala, wymagane jest logowanie do
niego za pomoca kart RFID uzywanych przez Zamawiajgcego oraz za pomocg przypisanego
numeru pracownika poprzez wpisanie numeru na klawiaturze terminala (dane dostepowe
muszg mie¢ mozliwos¢ edycji poprzez Aplikacje Dyspozytorskg Zamawiajgcego; musi byé
przewidziana mozliwo$¢ dodatkowego uwierzytelnienia logowania poprzez podanie, oprécz
numeru pracownika, rdwniez hasta — wymodg podania hasta przy logowaniu powinien by¢
mozliwy do wtaczenia/wytgczenia przez Zamawiajgcego na kazdym etapie uzytkowania
systemu z poziomu Aplikacji Dyspozytorskiej Zamawiajgcego). Po trzech minutach nie
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10.4.

10.5.

10.6.

10.7.

uzywania terminala musi nastgpi¢ automatyczne wylogowanie. Logowanie uzytkownikéw do
terminalami konduktorskich musi by¢ rejestrowane i udostepnione w dedykowanym raporcie
w Aplikacji Dyspozytorskiej. Szczegdty do uzgodnienia z Zamawiajacym.

Przy pomocy terminali obstuga pociggu ma mie¢ dostep do sterowania oswietleniem,
ogrzewaniem, klimatyzacjg, podgladu do SKRJ (rozktad stuzbowy), lokalizacji pojazdu,
podgladu na zywo obrazéw z kamer, podgladu stanu napetnienia zbiornikdéw WC oraz
mozliwos$¢ emitowania zapowiedzi glosowych i komunikatéw tekstowych (zaréwno wczesniej
zaprogramowanych, jak i wpisanych ad hoc na terminalu, w tym przypadku nalezy
wprowadzi¢ zabezpieczenie w postaci indywidualnego hasta). Przy terminalu (w szafce
z terminalem) musi by¢ zainstalowany mikrofon typu “gruszka” z kablem “spiralnym”
o dtugosci min. 1,5 m z witgcznikiem udostepniajgcy mozliwosé emisji rozgtoszen oraz obstugi
interkomu. W przypadku odebrania interkomu przez stanowisko konduktorskie rozmowa
musi by¢ rejestrowana w postaci audio i wideo, rozmowa powinna by¢ emitowana w kabinie
maszynisty, a na terminalu konduktorskim widok powinien przetgczy¢ sie na kamere, ktéra
pokazuje osobe wywotujgca potaczenie.

Wymagania techniczne dotyczgce terminali konduktorskich sg tozsame jak w przypadku
terminali wideomonitoringu oraz SKRJ.

Terminal konduktorski powinien umozliwia¢ wytaczenie zapowiedzi stacji w przypadku
nieprawidtowego wygtaszania. Ponowne dziatanie zapowiedzi powinno zosta¢ automatycznie
przywrdcone po wprowadzeniu nowego numeru pociggu przez maszyniste, przy zmianie
aktywnej kabiny oraz po resecie SIP lub resecie catego pojazdu.

Funkcjonalnosé¢ terminali konduktorskich podlega uzgodnieniu i akceptacji przez
Zamawiajgcego.

11. Integracja z systemami Zamawiajacego

111

11.2

11.3.

11.4.

. Dane pozyskane z pojazdéw objetych niniejszym zamdéwieniem (dane lokalizacyjne, dane SIP,

dane diagnostyczne, dane dotyczace liczby pasazerdw, itp.) muszg byé na biezgco przesytane
do systeméw IT funkcjonujacych obecnie u Zamawiajgcego (ConSEL, AWIA) oraz
przetwarzane i wizualizowane (w tym mozliwos¢ generowania tabel, raportow, wykresow,
przedstawiania na mapie, itp.) zgodnie z dostepnymi funkcjonalnosciami tych systemow.

. Wszystkie dane pochodzace z pojazdédw objetych niniejszym zamdwieniem muszg by¢

prezentowane w jednolitych raportach tgcznie z danymi z pozostatych pojazdow
Zamawiajgcego dostepnymi w systemach wskazanych w punkcie 11.1.

W celu dokonania integracji Wykonawca musi we wtasnym zakresie i na witasny koszt
dokona¢ niezbednych uzgodnien z dostawcami systeméw IT funkcjonujgcych
u Zamawiajgcego.

Wykonawca musi zapewnié¢ ustuge APl — interfejs Web Service oparty na otwartym,
powszechnie stosowanym formacie wymiany (np. JSON, XML) za pomocg powszechnie
stosowanych mechanizméw (np. SOAP, REST). Ustuga APl musi pozwalaé¢ na pobieranie
danych zebranych z pojazdu do innych systeméw. Wykonawca musi dostarczyc¢ szczegotowa
dokumentacje techniczng specyfikacji interfejsu wymiany danych (API). Zakres dokumentacji

musi by¢ na tyle wyczerpujgcy, aby zapewnit Zamawiajgcemu samodzielng obstuge
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i korzystanie z interfejsu bez koniecznosci konsultacji z Wykonawcg na etapie uzytkowania.
Wykonawca wyraza zgode na wykorzystywanie catos$ci przekazanej dokumentac;ji dla potrzeb
Koleje Dolnoslaskie S.A. w tym na jej udostepnienie podmiotom trzecim wykonujgcym prace
na rzecz Koleje Dolnoslaskie S.A.

12. Infrastruktura sprzetowa:

Wykonawca musi dostarczy¢ do kazdego pojazdu jedng sztuke laptopa serwisowego z supportem
producenta na minimum 4 lata o nastepujacych parametrach:

1.

u

8.
9.
10.

wymiary: szerokosé — maximum 360 mm, gtebokosé — maximum 240 mm, wysoko$é — maximum
18 mm, waga — maximum 1,8 kg,

ekran: przekatna: minimum 14” i maximum 15,8”, rozdzielczo$¢: minimum 1920 x 1080,
procesor: procesor powinien osiggngé co najmniej 8000 punktéw w tescie ,PassMark - CPU
Mark” bez wykonywania tzw. overclockingu na procesorze —testy wykonane sg przez firme
»PassMark Software Pty Ltd.”,-a wyniki testow procesoréw sg powszechnie dostepne na stronie
http://www.cpubenchmark.net/ i wspdtczynniku TDP nie wiekszym niz 15W”

pamieé: minimum 16GB DDR4

dysk twardy: 500 GB SSD,

komunikacja: bluetooth — minimum 4.1, standard WLAN - a/b/g/n/ac, karta sieciowa LAN:
10/100/1000 Mbps,

wbudowane w laptopie porty wejscia/wyjscia minimum: USB 3.0 - 2 sztuki, USB 3.1 Typ-C- 1
sztuka, HDMI, czytnik kart pamieci micro SD,

musi posiadac¢ uktad szyfrowania TPM minimum wersji 1.2,

klawiatura podswietlana,

oprogramowanie: WINDOWS 11, Office pudetkowy (licencja wieczysta)
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